UCHWALA NR XXXIV/686/16
RADY MIASTA KROSNA

z dnia 21 pazdziernika 2016 r.

w sprawie uchwalenia ,,Planu zrwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Gmin: Chorkéwka, Jedlicze, Miejsce Piastowe, Korczyna,
Kroscienko Wyzne, Krosno i Wojaszéwka”

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 15, art. 40 ust. 1 ustawy z dnia 8 marca 1990 r.
0 samorzgdzie gminnym (Dz. U. z 2016 r. poz. 446; zm. poz. 1579) oraz art. 9 ust. 1 pkt
1 lit. b i art. 12 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
(Dz. U.z 2015 r. poz. 1440, zm. poz. 1045, poz. 1890, poz. 1753, poz. 1893, zm. 2016 r.
poz. 1342)

uchwala sie, co nastepuje:

§ 1. Uchwala sie ,Plan zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
dla Gmin: Chorkowka, Jedlicze, Miejsce Piastowe, Korczyna, Kroscienko Wyzne,
Krosno i Wojaszéwka”, stanowigcy zatgcznik do uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaty powierza sie Prezydentowi Miasta Krosna.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia jej ogtoszenia w Dzienniku
Urzedowym Wojewoddztwa Podkarpackiego.

Przewodniczgcy Rady
Miasta Krosha

Zbigniew Kubit
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Opracowanie zostato wykonane na zlecenie Powiatu Jasielskiego.

www.powiat.jaslo.pl

Autorami niniejszego planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Gmin: Chorkéwka, Jedlicze, Miejsce Piastowe, Korczyna, Kroscienko
Wyzne, Krosno i Wojaszowka sg cztonkowie zespotu specjalistow ds. publicznego
transportu zbiorowego:. REFUNDA Sp. z 0. 0. oraz pracownicy Urzedu Miasta Krosna.
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1.1 Wizja, cele i koncepcja rozwoju transportu publicznego

1.1.1 Wizja rozwoju transportu publicznego

Wystepujaca w roli organizatora publicznego transportu zbiorowego Gmina Miasto
Krosno (dalej takze jako ,,gmina Krosno” albo ,Krosno”) planuje tak zarzadzac
ustugami przewozowymi uzytecznosci publicznej, aby zaspokaja¢ potrzeby jego
mieszkancow oraz mieszkancow gmin, z ktérymi ma zawarte  porozumienia
dotyczace organizacji publicznego transportu zbiorowego.

Publiczny transport zbiorowy na obszarze gmin Chorkowka, Jedlicze, Miejsce
Piastowe, Korczyna, Kroscienko Wyzne, Krosno i Wojaszowka (dalej Miejski Obszar
Funkcjonalny Krosno, MOF Krosno) bedzie petnit funkcje spoteczna, jednak jego
dziatalnos¢ nie powinna polegac wytacznie na stworzeniu mozliwosci odbywania
podrozy przez osoby, ktore z racji wieku, stanu zdrowia czy sytuacji materialnej nie
moga korzystac¢ z komunikacji indywidualnej.

Dzieki optymalizacji sieci komunikacyjnej i ciagtej poprawie jakosci oferowanych
ustug przewozowych publiczny transport zbiorowy stanie sie realng alternatywa
dla transportu indywidualnego. Zwiekszenie atrakcyjnosci oferty przewozowej
publicznego  transportu  zbiorowego poprzez modyfikacje ksztattu sieci
komunikacyjnej, dostosowanie taryfy przewozowej do postulatéw mieszkancow MOF
Krosno oraz gmin osciennych przyczyni sie do zahamowania spadku popytu na te
ustugi, anawet do jego zwiekszenia, dzieki pozyskaniu nowych pasazerow
podrozujacych do tej pory transportem indywidualnym. Beneficjentami zwiekszenia
sprawnosci funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego stang sie nie tylko
pasazerowie, lecz wszyscy uzytkownicy systemu transportowego, a takze srodowisko
naturalne, w ktorym zajda pozytywne zmiany w zakresie zmniejszenia poziomu
zanieczyszczen powietrza i nadmiernego hatasu.

Informacje zebrane na podstawie badan ankietowych mieszkancow i sygnatow
od pasazerow, ktore przeprowadzono we wrzesniu 2014 roku oraz w czerwcu 2016
roku, przyczynia sie do dostosowania oferty przewozowej do faktycznych potrzeb
mieszkancow obszaru.

Rozwdj sieci komunikacyjnej bedzie zgodny ze Strategia Rozwoju Miasta Krosna na
lata 2014-2022 oraz Strategia Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno.
Uwzgledniona zostanie mozliwosci dostepu komunikacji zbiorowej do infrastruktury
transportowej, ktéra jest planowana z mysla o publicznym transporcie zbiorowym.
Inwestycje w sie¢ drogowa (modernizacje, remonty oraz budowy nowych ciagow
komunikacyjnych), w tym w infrastrukture przeznaczong dla autobusow (np. zatok),
poprawig standard podrézy odbywanych komunikacja zbiorowa.

Rownolegle, dzieki wymianie taboru na nowy, nowoczesny, przyjazny pasazerom oraz
srodowisku naturalnemu wzrosnie standard jakosci oferowanych ustug.
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1.1.2 Cele rozwoju transportu publicznego

Gtownym wyzwaniem postawionym transportowi zbiorowemu na terenie miasta
Krosna oraz gmin osciennych, z ktérymi zawarto stosowne porozumienia, jest jego
zrownowazony rozwoj. Oczekiwania spoteczne mieszkancow miasta Krosna,
stosowanie rozwigzan przyjaznych S$rodowisku naturalnemu oraz wdrazanie
nowoczesnych koncepcji zachecajacych do korzystania z transportu zbiorowego stana
sie dodatkowymi wskazoéwkami dla zrownowazonego rozwoju.

Dzieki realizacji gtownego zamierzenia organizowany przez miasto Krosno publiczny
transport zbiorowy rozwijac sie bedzie zgodnie z wizja zaktadajaca, iz komunikacja
miejska, dzieki wysokiemu poziomowi jakosci, ogolnej dostepnosci oraz efektywnosci
funkcjonowania poprzez stosowanie m. in. nowoczesnych rozwigzan transportowych
ukierunkowanych na utatwianie mobilnosci, stanie sie realng alternatywa
dla transportu indywidualnego.

Beneficjentami zwiekszenia sprawnosci funkcjonowania publicznego transportu
zbiorowego beda wszyscy mieszkancy miasta Krosna oraz gmin, z ktorymi miasto
Krosno zawarto porozumienia na Swiadczenie ustug transportu zbiorowego.

Ponadto miasto Krosno stawia sobie za cel osiagniecie jak najwiekszego udziatu
transportu zbiorowego w realizacji wszystkich przewozow realizowanych na terenie
MOF Krosno.

Cele szczegotowe planu - zgodnie z ustawg z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym - obejmuja:

- zaplanowanie sieci komunikacyjnej, na ktorej beda realizowane przewozy o
charakterze uzytecznosci publicznej;

- zidentyfikowanie potrzeb przewozowych;

- okreslenie zasad finansowania ustug przewozowych;

- okreslenie preferencji dotyczacych wyboru rodzaju srodkow transportu;

- ustalenie zasad organizacji rynku przewozow;

- okreslenie standardéw ustug przewozowych w przewozach o charakterze
uzytecznosci publicznej;

- organizacje systemu informacji dla pasazerow.

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego umozliwi realizacje nastepujacych celow szczegotowych,
dzieki ktorym bedzie mozliwe dazenie do osiagniecia celu gtownego:

- poprawe dostepnosci transportowej i jakosci transportu przy uwzglednieniu miedzy
innymi potrzeb osob niepetnosprawnych i 0sob o ograniczonej zdolnosci ruchowej,

- poprawe efektywnosci funkcjonowania systemu transportowego,

- integracje systemu transportowego w zakresie ustug przewozowych obejmujaca
transport miejski, powiatowy i wojewodzki,

- poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego,

- ograniczenie negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne i warunki
Zycia.
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Zgodnie z zasadami zrownowazonego rozwoju transportu waznym elementem jest
ustalenie zakresu, ilosci oraz jakosci ustug oferowanych przez transport zbiorowy na
terenie miasta Krosna oraz gmin, z ktorymi miasto Krosno zawarto porozumienia na
swiadczenie ustug transportu zbiorowego.

1.1.3 Koncepcja rozwoju transportu publicznego

Koncepcja rozwoju transportu publicznego bedzie zgodna z wizja zapisang w Strategii
rozwoju miasta Krosna na lata 2014-2022:

Planuje sie dazy¢ do zwiekszenia udziatu podrézy realizowanych srodkami
publicznego transportu zbiorowego w ogoélnej ilosci podrézy odbywanych przez
mieszkancow miasta Krosna i gmin osciennych poprawiajac tym samym jakos¢ zycia
mieszkancow oraz zmniejszajac zanieczyszczenie srodowiska naturalnego.

1.2 Podstawy prawne i metodologia tworzenia oraz uchwalania
planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Gmina Miasto Krosno jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego na sieci
komunikacyjnej w miejskich przewozach pasazerskich obejmujacych:

1) linie komunikacyjne obstugujace obszar miasta Krosna na prawach powiatu,

2) wybrane linie komunikacyjne, ktorych obstuga zostata powierzona przez inne
jednostki samorzadu terytorialnego miastu Krosno na podstawie zawartych
porozumien miedzygminnych.

Krosno jako gmina, ktorej powierzone zostaty zadania z zakresu organizacji
publicznego transportu zbiorowego na mocy zawartych porozumien miedzygminnych
na obszarze zamieszkiwanym przez wiecej niz 80 000 mieszkancéw oraz planowo
organizujaca przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej, jest zobowiazana
przez Ustawe o publicznym transporcie zbiorowym z dnia 16 grudnia 2010r. (Dz.U.
z2015r., poz. 1440 z poézn. zm.; dalej jako Ustawa o publicznym transporcie
zbiorowym) do opracowania planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego, a nastepnie jego uchwalenia przez Rade Miasta Krosna.

Zakres niniejszego planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego jest zgodny z art. 12. ust. 1. Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym
oraz z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie
szczegotowego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego (Dz.U. z 2011r. Nr 117, poz. 684).
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Przy opracowywaniu planu transportowego dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
Krosno wykorzystano dane i materiaty, ktore sa m.in. w dyspozycji Urzedu
Miasta Krosna oraz Gtéwnego Urzedu Statystycznego. Wykorzystano rowniez
informacje pochodzace ze stron internetowych, publikacji branzowych oraz
ogoélnodostepnych publikacji o tematyce zwiazanej z publicznym transportem
zbiorowym.

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym nakazuje, aby w planie transportowym
uwzgledni¢ ogtoszony plan transportowy wyzszego rzedu, jest nim opracowany
i uchwalony plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Wojewodztwa Podkarpackiego oraz dla Powiatu Krosnienskiego.

1.3 Konsultacje spoteczne

Niniejszy plan transportowy dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno, jako akt
prawa miejscowego, poddany zostanie trzytygodniowym konsultacjom spotecznym.
Ich celem bedzie poinformowanie spotecznosci miasta i gmin osciennych, z ktorymi
zawarto porozumienia miedzygminne w zakresie organizacji publicznego transportu
zbiorowego, o planowanych dziataniach przewidzianych do realizacji oraz stworzenie
im mozliwosci zgtoszenia ewentualnych uwag i wskazania rozwiazan preferowanych.

Niniejszy projekt planu transportowego zostanie ogtoszony w Biuletynie Informacji
Publicznej, na stronie internetowej Urzedu Miasta Krosna oraz gmin: Chorkowka,
Jedlicze, Korczyna, Kroscienko Wyzne, Miejsce Piastowe i Wojaszowka, na tablicach
ogtoszeniowych zlokalizowanych na terenie i w obrebie Urzedu Miasta oraz gmin
wchodzacych w sktad MOF Krosno oraz w lokalnej prasie, okreslajac miejsce
fizycznego wytozenia projektu planu zrownowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla Gmin: Chorkéwka, Jedlicze, Miejsce Piastowe, Korczyna,
Kroscienko Wyzne, Krosno i Wojaszowka.

Opinie, jakie zostaty zebrane w czasie trwania konsultacji spotecznych, zostaty
rozpatrzone, a w przypadku uznania zawartych w nich wnioskow za zasadne,
dokonano stosownych zmian w projekcie planu transportowego.
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1.4 Definicje i pojecia
Antyzatoka

Miejsce zatrzymania autobusu na zwezonej - kosztem szerszego chodnika - jezdni.

Operator publicznego transportu zbiorowego

Samorzadowy zaktad budzetowy oraz przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia
dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu osob, ktory zawart z organizatorem
publicznego transportu zbiorowego umowe o Swiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie.

Organizator publicznego transportu zbiorowego

Wtasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw
transportu, zapewniajacy funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na
danym obszarze; organizator publicznego transportu zbiorowego jest ,wtasciwym
organem”, o ktorym mowa w przepisach rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007.

Parking B+R

Parking dla rowerow zintegrowany z przystankiem komunikacji zbiorowej.

Parking P+R

Parking dla samochoddw zintegrowany z przystankiem komunikacji zbiorowej.

Parking K+R

Parking zlokalizowany w poblizu przystanku umozliwiajacy zatrzymanie samochodu
na 1 - 2 min w celu wysadzenia pasazera.

Powiatowe przewozy pasazerskie

Przewo6z oséb w ramach publicznego transportu zbiorowego wykonywany w granicach
administracyjnych co najmniej dwoch gmin i niewykraczajacy poza granice jednego
powiatu albo w granicach administracyjnych powiatow sasiadujacych, ktore zawarty

stosowne porozumienie lub ktére utworzyty zwigzek powiatow; inne niz przewozy
gminne, wojewddzkie i miedzywojewddzkie.

Przewoznik
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Przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie
przewozu os6b na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w transporcie
kolejowym - na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu.

Przewé6z o charakterze uzytecznosci publicznej

Przewo6z o charakterze uzytecznosci publicznej - powszechnie dostepna ustuga w
zakresie publicznego transportu zbiorowego wykonywana przez operatora
publicznego transportu zbiorowego w celu biezacego i nieprzerwanego zaspokajania
potrzeb przewozowych spotecznosci na danym obszarze.

Publiczny transport zbiorowy

Powszechnie dostepny regularny przewoz osob wykonywany w okreslonych odstepach
czasu ipo okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komunikacyjnych lub sieci
komunikacyjnej.

Rekompensata

Srodki pieniezne lub inne korzysci majatkowe przyznane operatorowi publicznego
transportu zbiorowego w zwiazku ze s$wiadczeniem ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego.

Umowa o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego

Umowa miedzy organizatorem publicznego transportu zbiorowego a operatorem
publicznego transportu zbiorowego, ktora przyznaje temu operatorowi prawo i
zobowiazuje go do wykonywania okreslonych ustug zwigzanych z wykonywaniem
przewozu o charakterze uzytecznosci publicznej.
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”2 Charakterystyka obszaru jednostek terytorialnych
I I objetych planem
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2.1 Informacje ogodlne

2.1.1 Gmina Miasto Krosno

Gmina Miasto Krosno - miasto na prawach powiatu, potozone
w potudniowej czesci wojewodztwa podkarpackiego, przy
ujsciu rzeki Lubatowki do Wistoka. Miesci sie ono na obszarze
Kotliny  Krosnienskiej wchodzacej w sktad Pogodrza
Srodkowobeskidzkiego. Jest takze siedzibg wtadz powiatu
krosnienskiego obejmujacego swym zasiegiem tereny dziesieciu
okolicznych gmin. Miasto zajmuje powierzchnie 43,5 km? i liczy
47 223 mieszkancow. Krosno  sasiaduje  z nastepujacymi
gminami: Wojaszowka, Korczyna, Kroscienko Wyzne, Miejsce
Piastowe, Chorkowka i Jedlicze.

WOJASZOWKA
KORCZYNA
JEDLICZE
KROSNO
KROSCIENKO
WYZNE
CHORKOWKA
MIEJSCE PIASTOWE

Mapa 1. Obszar objety planem transportowym z podziatem na gminy
Zrodto: Opracowanie wtasne na podstawie www.mapy.geoportal.gov.pl
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2.1.2 Gminy objete planem

Pozostate gminy objete niniejszym planem transportowym to:
— gminy: Chorkoéwka, Miejsce Piastowe, Korczyna, Kroscienko Wyzne
i Wojaszowka;
— gmina miejsko-wiejska Jedlicze.

Gmina Chorkowka - gmina potozona w zachodniej czesci powiatu
krosnienskiego. Od potnocnej strony graniczy z miastem Krosno oraz
gming Jedlicze, od wschodniej - z gming Miejsce Piastowe, od

potudniowej - z gming Dukla, od potudniowo-zachodniej - z gming

Nowy Zmigréd (pow. jasielski), a od zachodniej - z gming Tarnowiec

(pow. jasielski). Powierzchnia gminy wynosi 77,35 km?2 (16% obszaru
objetego planem transportowym), a liczba mieszkancow - 13 455 oséb. W sktad gminy
Chorkowka wchodzi 14 sotectw: Bodbrka, Chorkowka, Draganowa, Faliszowka,
Kobylany, Kopytowa, Lesniowka, Machnowka, Poraj, Sulistrowa, Szczepancowa,
Swierzowa Polska, Zrecin i Zeglce.

z gming Chorkowka, a od zachodniej - z gming Tarnowiec (pow.

jasielski). Powierzchnia gminy wynosi 58,57 km? (12,2% obszaru
objetego planem transportowym). Zamieszkata jest przez 15 476 osob . W sktad
gminy Jedlicze wchodzi miejscowos¢ Jedlicze oraz 10 sotectw: Chlebna, Dobieszyn,
Dtugie, Jaszczew, Moderowka, Piotrkdwka, Podniebyle, Poreby, Potok i Zarnowiec.

Gmina Jedlicze - gmina miejsko-wiejska potozona w zachodniej
czesci powiatu krosnienskiego. Od poétnocno-zachodniej strony
graniczy z gming Jasto (pow. jasielski), od potnocnej - z gming
% Wojaszowka, od wschodniej - z miastem Krosno, od potudniowej -

Gmina Miejsce Piastowe - gmina we wschodniej czesci powiatu
krosnienskiego. Od poétnocy graniczy z miastem Krosno oraz gming
Kroscienko Wyzne, od wschodu - zgminami Haczéow (pow.
brzozowski) i Rymanow, od potudnia - z gminami Iwonicz-Zdroj
i Dukla, a od zachodu - z gming Chorkdwka.

Powierzchnia gminy wynosi 51,32 km? (10,6% obszaru objetego
planem transportowym). Zamieszkata jest przez 13 550 osob . W sktad gminy Miejsce
Piastowe wchodzi 9 sotectw: Gtowienka, tezany, Miejsce Piastowe, Nizna taka, Rogi,
Targowiska, Widacz, Wrocanka i Zalesie.
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Gmina Korczyna - gmina potozona w potnocno-wschodniej czesci
powiatu krosnienskiego. Od potnocy sasiaduje z gminami Strzyzéw
(pow. strzyzowski) i Niebylec (pow. strzyzowski), od wschodu -
z gminami Jasienica Rosielna (pow. brzozowski) iHaczéw (pow.
brzozowski), od potudnia - z gming Kroscienko Wyzne i miastem
Krosno, aod zachodu - zgming Wojaszowka. Powierzchnia gminy
wynosi 93,06 km? (19,3% obszaru objetego planem transportowym). Zamieszkata jest
przez 11 031 osdb . W sktad gminy Korczyna wchodzi 7 sotectw: Czarnorzeki,
Iskrzynia, Kombornia, Korczyna, Krasna, Weglowka i Wola Komborska.

Gmina Kroscienko Wyzne - gmina potozona we wschodniej czesci

powiatu krosnienskiego. Od poétnocy graniczy z gming Korczyna, od

wschodu - z gminami Korczyna iHaczéw (pow. brzozowski), od

potudnia - z gming Miejsce Piastowe, a od zachodu - z miastem

Krosno. Powierzchnia gminy wynosi 16,31 km? (3,4% obszaru
objetego planem transportowym). Zamieszkata jest przez 5 532 osoby
. W sktad gminy Kroscienko Wyzne wchodza 2 sotectwa: Pustyny i Kroscienko Wyzne.

Gmina Wojaszowka - gmina potozona w poétnocnej czesci powiatu
krosnienskiego. Od poétnocnego zachodu graniczy z gming Frysztak
(pow. strzyzowski), od pétnocy - zgming Wisniowa (pow.
strzyzowski), od poétnocnego wschodu - zgming Strzyzow (pow.
w strzyzowski), od wschodu - zgming Korczyna, od potudnia -
Z miastem Krosno, od potudniowego zachodu - z gming Jedlicze, a od
zachodu - z gming Jasto (pow. jasielski). Powierzchnia gminy wynosi 83,37 km?
(17,3% obszaru objetego planem transportowym). Zamieszkata jest przez 9 202 osoby
W sktad gminy Wojaszowka wchodzi 11 sotectw: Bajdy, Bratkowka, taczki
Jagiellonskie, teki Strzyzowskie, Odrzykon, Pietrusza Wola, Przybowka, Rzepnik,
Ustrobna, Wojaszowka oraz Wojkowka.

2.2 Uwarunkowania demograficzne

2.2.1 Liczba ludnosci

Cechy demograficzne spotecznosci zamieszkujacej analizowany obszar sa jednym
z czynnikow wptywajacych na potrzeby transportowe. Dane przedstawiajace liczbe
ludnosci miasta Krosna oraz pozostatych gmin objetych niniejszym opracowaniem
zostaty umieszczone w ponizszej tabeli i wykresie, ktory pokazuje jakie zmiany
w liczbie ludnosci nastapity w przeciaggu ostatnich 10 lat. Liczba ludnosci zostata
zaczerpnieta z Banku Danych Lokalnych, wedtug podziatu administracyjnego, stan na
dzien 31 Xll kazdego roku.
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Tabela 1. Liczba ludnosci zamieszkujacej obszar opracowania w latach 2004-2013
Liczba ludnosci w danym roku

Gmina
2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
Chorkowka 13087 | 13160 | 13157 | 13315 | 13380 | 13415 | 13478 | 13513 | 13499 | 13455
Jedlicze 15029 | 15027 | 15035 | 15106 | 15203 | 15193 | 15489 | 15512 | 15529 | 15476
Korczyna 10695 | 10750 | 10777 | 10802 | 10882 | 10932 | 10988 | 10996 | 11036 | 11031

Kroscienko Wyzne | 5102 5139 5187 5247 5305 5339 5428 5462 5507 5532
Miejsce Piastowe | 13385 | 13473 | 13468 | 13550 | 13569 | 13629 | 13569 | 13594 | 13568 | 13550
Wojaszoéwka 9040 9067 9118 9120 9129 9173 9194 9218 9171 9202
Krosno 48060 | 47817 | 47723 | 47479 | 47534 | 47534 | 47516 | 47348 | 47307 | 47223

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS

Ponizej na wykresie przedstawiono procentowa zmiane w liczbie ludnosci w danym
roku. Jako punkt odniesienia - 100% przyjeto liczbe ludnosci w roku 2004.

o 110
108
106 === Chorkowka
Jedlicze
Korczyna

Kroscienko Wyzne

=== Miejsce Piastowe

Wojaszowka

Krosno

98 e (Caty obszar

96

2004 2005 2006 2007 2008 2009
Rok

2010 2011 2012 2013

Wykres 1. Zmiany liczby ludnosci zamieszkujacej obszar opracowania w latach 2004-2013
) w relacji do roku 2004
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS
Liczba ludnosci miasta Krosno na przestrzeni lat wykazuje tendencje spadkowa. Od
roku 2004, w ktérym wynosita 48 060 osoby, do 2013 - 47 223, zmniejszyta sie
0 837 0s6b. Przyrost naturalny jest dodatni, ale niski (0,5% w 2013r.) inie
réwnowazy on wysokiego ujemnego salda migracji. Poza emigracjami o charakterze
zarobkowym za granice lub w bogatsze rejony Polski obserwuje sie zjawisko tzw.
suburbanizacji, czyli emigracje do sasiadujacych z miastem gmin wiejskich. Fakt ten
potwierdza powyzszy wykres, na ktorym zanotowano zauwazalny wzrost liczby
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mieszkancow we wszystkich gminach wiejskich

niniejszym opracowaniem.

Dane porownujace liczbe mieszkancow w poszczegolnych przedziatach wiekowych
w latach 2004 i 2013 obrazuje tabela 2 oraz piramidy wieku (wykresy 2 i 3).

i miejsko-wiejskich objetych

Tabela 2 Liczba ludnosci w przedziatach wiekowych w latach 2004 i 2013

Przedziat wiekowy

0-4
5-9
10-14
15-19
20-24
25-29
30-34
35-39
40-44
45-49
50-54
55-59
60-64
65-69
>70

2004
5535
6565
7967
9739
9351
9242
7947
7069
7783
8786
8538
6578
4451
4585
10262

Rok

2013
5788
5896
5896
6844
7919
8896
9549
9018
7674
6980
7805
8374
7769
5399
11662

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych GUS
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Wykres 2. Piramida wieku ludnosci zamieszkujacej obszar objety planem transportowym
. w 2004 roku
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

2013r.
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Wykres 3. Piramida wieku ludnosci zamieszkujacej obszar objety planem transportowym
) w 2013 roku
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS
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Struktura ludnosci badanego obszaru w podziale na osoby w wieku przed-, po-
i produkcyjnym w latach 2004, 2009 i 2013 zostata przedstawiona w ponizszej tabeli
oraz na wykresie.

Tabela 3. Struktura ludnosci obszaru opracowania w wieku przed-, po- i produkcyjnym
(2004, 2009 i 2013)

Ludnosé: 2004 2009 2013
Liczba % Liczba % Liczba ludnosci %
ludnosci ludno$ci
W wieku 25783 22,6 22 657 19,7 21671 18,8
przedprodukcyjnym
W wieku produkcyjnym 71311 62,3 73597 63,9 72528 62,8
W wieku poprodukcyjnym 17 304 15,1 18 961 16,4 21270 18,4

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

100%

90% ~—— 15,1 164 184

80% +— —1 — S W wieku
9 70% +—— SN E—— poprodukcyjnym
]
-§ 60% +—— 623 _ S—— _—
= — > 63,9 _—
3 2% ’ 62,8 5 W wieku
] 40% produkcyjnym
= 30%

20%

10% BW wieku

przedprodukcyjnym
0%
2004 2009 2013
Rok

Wykres 4. Struktura ludnosci obszaru objetego planem transportowym w wieku przed-,
_ po- i produkcyjnym (2004, 2009 i 2013)
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Analiza powyzszych danych pokazuje, iz liczba oséb w wieku przedprodukcyjnym na
przestrzeni lat regularnie spada. Liczba osob w wieku produkcyjnym osiagneta 64%
w 2009 iod tamtej pory zmalata o ponad 1 punkt procentowy. Za to regularnie
wzrasta liczba oséb w wieku poprodukcyjnym - w ciggu ostatnich 10 lat wzrosta
z 15 do 18,5%.

Prognozowane dane dotyczace zmian udziatu grup produkcyjnych i nieprodukcyjnych
w ogolnej liczbie ludnosci dostepne sa z doktadnoscia do powiatow, zatem na
ponizszym wykresie przedstawiono prognoze dla miasta powiatowego Krosno.
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Wykres 5. Prognozowane zmiany w strukturze wiekowej ludnosci miasta Krosno na lata
2015, 2020 2025

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS
W prognozie widoczne jest wyrazne zmniejszanie sie udziatu osob w wieku
produkcyjnym na rzecz grupy wiekowej 65+, przy jednoczesnym niewielkim spadku
w przedziale od 0 do 17 lat w relacji do stanu obecnego.

Analizujac powyzsze wykresy mozna wywnioskowaé, ze w 2025 roku przewiduje sie
niemal dwukrotny wzrost udziatu ludnosci w wieku poprodukcyjnym w poréwnaniu
z rokiem 2004, gtownie kosztem grupy w wieku produkcyjnym.

Przemiany demograficzne w strukturze ludnosci, a szczegoélnie proces starzenia sie
spoteczenstwa i negatywny efekt emigracji zarobkowych, uwzgledniane beda juz na
etapie planowania standardu oferty komunikacji zbiorowej, w zakresie:

e standardu taboru,
e drogi dojscia do przystanku,
e gestosci rozmieszczenia przystankow komunikacyjnych.

2.2.2 Gestos¢ zaludnienia

Czynnikiem bezposrednio wptywajacym na popyt na przewozy pasazerskie jest
rozmieszczenie mieszkancow i cechy demograficzne analizowanego obszaru.
Niniejszy plan transportowy obejmuje swoich zasiegiem:

¢ miasto na prawach powiatu - Krosno,

¢ jedng gmine miejsko-wiejska - Jedlicze,

e pie¢ gmin wiejskich - Chorkowka, Korczyna, Kroscienko Wyzne, Miejsce
Piastowe i Wojaszowka.

Caty obszar tworza tacznie 53 sotectwa, miasto Jedlicze oraz miasto Krosno.
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Mapa 2. Gestosc¢ zaludnienia w gminach objetych planem transportowym
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie mapy interaktywnej dostepnej na stronie:
http://www.mojapolis.pl/ (dostep: 13.10.2014 r.)

Najwieksza gesto$¢ zaludnienia notuje sie w Krosnie (1073 os./km?) oraz
w centralnych gminach obszaru (262-346 os./km?). Z kolei najnizsza gestosécia
zaludnienia na tle obszaru cechuja sie gminy w jego pétnocnej czesci: Korczyna
oraz Wojaszowka.

Odnoszac sie do danych demograficznych mozna zauwazy¢, ze gestos¢ zaludnienia
w miescie Krosno w ostatnich latach zmniejsza sie na rzecz gmin sasiednich.

T
£ l
I1jan
"
| “l l' WeaRitsy 23

Id: CF65EE91-ADDS5-4692-9C8C-B0235366A9B2. Podpisany Strona 24




1200 1073
1000 +—
800 +—
£ 600 - B
~ 1 Gestosc
B 1 346 o
o 400 266267 zaludnienia
200 - > 19 g
0 - H B B N B =
& © _‘,(g,-" W 2> & @
& & S
& N Y © O
£ & O

Wykres 6. Gestos¢ zaludnienia w gminach objetych planem transportowym
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

2.3 Uwarunkowania spoteczno-gospodarcze

Poziom bezrobocia w powiecie krosnienskim i miescie Krosno na tle wojewddztwa
podkarpackiego i kraju w ostatnich latach zaprezentowany jest w ponizszej tabeli
oraz na wykresie.

Tabela 4. Poziom bezrobocia w latach 2010-2014
Stopa bezrobocia [%)]
2010 2011 2012 2013 31.07.2014

Polska 12,3 12,1 13,4 13,4 11,9

wojewodztwo podkarpackie 15,8 15,7 16,3 16,4 14,7
powiat krosnienski (bez miasta Krosno) 18,4 17,4 19 18,9 16,9
Krosno 7,6 7,1 8,3 8,3 7,7

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych PUP w Krosnie
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~ Wykres 7. Poziom bezrobocia w latach 2010-2014

Zrodto: Opracowanie wtasne na podstawie danych PUP w Krosnie
Powyzsze dane wskazuja na proporcjonalne wahania poziomu bezrobocia
we wszystkich analizowanych zasiegach. Na uwage zastuguje bardzo niska stopa
bezrobocia w miescie Krosno, natomiast w okolicznych gminach wskaznik ten jest
przeszto 2 razy wiekszy.

Chorkéwka 12
Kroscienko Wyzne 10,1
Wojaszéwka 9,9
Jedlicze 9,9
Korczyna 9,8
Miejsce Piastowe 9,8
Krosno
15 20
%

Wykres 8. Udziat zarejestrowanych bezrobotnych w liczbie ludnosci w wieku
produkcyjnym w roku 2013
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS
Analizujac udziat zarejestrowanych bezrobotnych w liczbie ludnosci w wieku
produkcyjnym w poszczegélnych gminach wida¢, ze najwyzszy wskaznik jest
w gminie Chorkowka (12%), natomiast najnizszy - w miescie Krosno (8,8%). Pozostate
gminy plasuja sie w poblizu 10%. Srednio, co dziesiata osoba w wieku produkcyjnym
zamieszkujaca obszar opracowania jest zarejestrowana w powiatowym urzedzie

pracy.
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~ Wykres 9. Liczba ludnosci wedtug wyksztatcenia, dane na 2011 rok
Zrodto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS (Narodowy Spis Powszechny 2011)

Powyzszy wykres pokazuje ludnos¢ wedtug wyksztatcenia z podziatem na miasto
Krosno oraz powiat krosnienski (ze wzgledu na brak danych na poziomie gmin).

W Krosnie 2/3 mieszkancow to osoby z wyksztatceniem srednim lub wyzszym, przy
czym osoby z wyksztatceniem wyzszym stanowia ponad 25% ogétu. Natomiast
w powiecie krosnienskim wyksztatcenie srednie i wyzsze posiada mniej niz potowa
ludnosci. Ponadto dos¢ duzy udziat ludnosci powiatu ma wyksztatcenie zasadnicze
zawodowe (26%).

2.4 Uwarunkowania spoteczno-ekonomiczne

W roku 2013 przecietne wynagrodzenie brutto w miescie Krosno wynosito 2 980,59 zt,
natomiast w powiecie krosniefnskim (w sktad, ktérego wchodza pozostate gminy
uwzglednione w niniejszym opracowaniu) byta to kwota 2 887,05 zt, co stanowito
odpowiednio 76,9% i74,5% przecietnego miesiecznego wynagrodzenia brutto
w 2013 r. w Polsce.
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Wykres 10. Przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto w Krosnie i powiecie
) krosnienskim
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS
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Wykres 11. Przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto w relacji do sredniej krajowej
) (Polska=100)
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych GUS
Powyzsze wykresy wskazuja, ze w ostatnich latach przecietne wynagrodzenie brutto
w Krosnie i powiecie krosnienskim regularnie wzrasta. W relacji do sredniej krajowej
wykres pokazuje systematyczny wzrost w powiecie krosnienskim, natomiast w Krosnie
- niewielkie wahania.
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Mapa 3. Przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto na obszarze objetym planem
transportowym (stan na 2012 r.)

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie mapy interaktywnej dostepnej na stronie:
http://www.mojapolis.pl/ (dostep: 10.10.2014 r.)

Snina/‘<

Powyzsza mapa wskazuje na stosunkowo niskie miesieczne wynagrodzenie
w powiecie krosnienskim na tle podregionu krosnienskiego. W roku 2012 w skali
podregionu wartos¢ ta byta najnizsza w miescie Krosno.

PKB na jednego mieszkanca, to jeden z najczesciej stosowanych na Swiecie
wskaznikéw zamoznosci obywateli danego panstwa. Oblicza sie go, dzielac wartosc
PKB (produktu krajowego brutto) tego panstwa przez liczbe jego mieszkancow.

Tabela 5. Dochody podatkowe w przeliczeniu na jednego mieszkanca w poszczegélnych
gminach, dane na 2014 r. (oszacowane przez Ministerstwo Finansow)

Miejsce Gmina PKB na 1 mieszkanca

1 Kleszczow 33560,89

346 Krosno 1468,30

628 Jedlicze 1231,50

1312 Kroscienko Wyzne 938,65

1604 Korczyna 849,29

1863 Wojaszowka 760,08

1948 Miejsce Piastowe 732,43

2291 Chorkowka 596,82

(m=)ju w .
' M
RGN
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2479 tukowica 343,59

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych dostepnych na stronie:
http://samorzad.pap.pl/depesze/redakcyjne.praca.wprzerwie/ 135028/Ranking-najbogatszych-i-
najbiedniejszych-gmin (dostep: 10.10.2014 r.)

Podstawe powyzszych wyliczen stanowia dane o dochodach podatkowych za 2012 r.
z uwzglednieniem pozniejszych korekt. Sredni dochéd podatkowy na jednego
mieszkanca dla wszystkich gmin w kraju, tzw. wskaznik gminny Gg, zostat
oszacowany na 1 358,98 zt. Wraz z danymi dotyczacymi gmin, bedacych przedmiotem
opracowania, w celach poréwnawczych przedstawiono gminy o najwyzszym oraz

najnizszym dochodzie w skali kraju.
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Wykres 12. Dochody podatkowe w przeliczeniu na jednego mieszkanca w poszczeg6lnych
) gminach, dane na 2014 .
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych dostepnych na stronie:
http://samorzad.pap.pl/depesze/redakcyjne.praca.wprzerwie/ 135028/Ranking-najbogatszych-i-
najbiedniejszych-gmin (dostep: 10.10.2014 r.)

Wsrod jednostek terytorialnych objetych niniejszym opracowaniem, powyzej sredniej
znalazto sie jedynie miasto Krosno. Najnizsze dochody charakteryzuja gmine
Chorkowka.

2.5 Siec¢ transportowa

2.5.1 Uktad drogowy

Przez miasto Krosno przebiega droga krajowa nr 28, nazywana ,trasg
karpackg”, tgczaca Zator (wojewddztwo matopolskie) z polsko-ukraifskim

przejsciem granicznym w Medyce. Biegnie réwnolegle do drogi krajowej nr
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94/A4 (europejskiej E40), wzdtuz podnéza Karpat przez Wadowice, Rabke
Zdréj, Nowy Sacz, Jasto, Krosno, Sanok i Przemysil.
Przebieg drogi na obszarze miasta Krosno zostat przedstawiony w ponizszej tabeli.

Tabela 6. Wykaz drég krajowych na terenie miasta Krosno

Nr drogi Nazwa ulicy taczna dtugosc [km]
28 Al. Jana Pawta Il 11,347
Bema
Bieszczadzka
Podkarpacka

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych otrzymanych od miasta Krosno

Ponadto, przez wschodnig czes¢ obszaru objetego planem - gminy: Korczyna,
Kroscienko Wyzne i Miejsce Piastowe - przebiega droga krajowa nr 19 Rzeszow -
Barwinek (granica panstwa). W Miejscu Piastowym droga nr 19 krzyzuje sie z droga
nr 28.

W Krosnie rozpoczynaja sie dwie drogi wojewodzkie - nr 990 Krosno - Twierdza
(biegnaca przez gmine Wojaszowka) i nr 991 Krosno - Lutcza (biegnaca przez gmine
Korczyna). Ich przebieg na terenie miasta Krosna zostat przedstawiony w ponizszej

tabeli.
Tabela 7. Wykaz drég wojewddzkich na terenie miasta Krosno
Nr drogi Nazwa ulicy taczna dtugosc [km]
990 Rzeszowska 1,601
991 Korczynska 4,229
Lwowska

Niepodlegtosci
SUMA: 5,830

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych otrzymanych od miasta Krosno

Przez miasto Krosno przebiega 25 drdg powiatowych o tacznej dtugosci 43,431 km.
Wykaz drog przedstawia tabela ponizej.

Tabela 8. Wykaz drég powiatowych na terenie miasta Krosno

Nr drogi Nazwa ulicy taczna dtugos¢ [km]
119601R Stoneczna 0,460
1896R Zrecinska 2,746
1947R Baczynskiego 2,162
1948R Wyspianskiego 1,855
1962R Biatobrzeska 2,584
1973R Burszflkl 3,108
Chopina
1974R Sikorskiego
Wojska Polskiego 4,073
1976R Grodzka 3,557
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1977R
1978R
1979R
1980R

1982R
1983R

1986R
1987R
1988R
1989R
1990R

2450R
2451R
2452R
2453R

2605R
1986R

Suchodolska
Wyszynskiego
Popietuszki Ks.
Puzaka
Krakowska
Konopnickiej
Moniuszki
Okrzei
Podwale
Tkacka
Legionow
Wieniawskiego
Zotkiewskiego

Decowskiego Ks.

Grunwaldzka
Reymonta
Lwowska Il
Niepodlegtosci
Kolejowa
Mielczarskiego
Tysiaclecia
Staszica

Legionow

1,879
1,693
3,153

1,352

2,395

0,761

1,320

0,686
0,877

1,37
1,441

0,610

0,697

2,002
0,349

1,980

0,321

SUMA: 43,431

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych otrzymanych od miasta Krosno

Na terenie miasta Krosna wyznaczono 89,753 km drog gminnych.

Ponizszy wykres i tabela przedstawiajg udziat oraz dtugos¢ poszczegolnych kategorii

drdg na obszarze miasta Krosno.

29%

4%

60%

m drogi krajowe

drogi wojewddzkie

drogi powiatowe

drogi gminne

Wykres 13. Udziat poszczeg6lnych drég w systemie drogowym miasta Krosno
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych otrzymanych od miasta Krosno
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Tabela 9. Dtugos¢ drog w miescie Krosno

taczna dtugosc [km]

drogi krajowe 11,347
drogi wojewodzkie 5,830
drogi powiatowe 43,431
drogi gminne 89,753

RAZEM 150,361

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych otrzymanych od miasta Krosno

Zrealizowane i prowadzone inwestycje drogowe

W Krosnie konsekwentnie realizowane sa inwestycje podnoszace jakosc infrastruktury
drogowej miasta. W ostatnich latach zrealizowano ponizsze inwestycje drogowe:

Kompleksowa modernizacja drogi krajowej nr 28 (tzw. obwodnica); ,

Budowa mostow na ul. Konopnickiej i ul. Asnyka,

Przebudowa ulic i skrzyzowan taczacych sie z droga krajowa nr 28,

Rozbudowa ul. Kopalnianej w Krosnie,

Rozbudowa ul. Zwirki i Wigury i remont ul. Sktadowej w Krosnie,

Rozbudowa ulicy Zrecinskiej w Krosnie od ul. Lotnikéw do granic miasta,

Rozbudowa ul. Reymonta w Krosnie,

Rozbudowa ul. Stonecznej wraz z budowa mostu w Krosnie,

Rozbudowa ul. Zwirki i Wigury i remont ul. Sktadowej w Kroénie,

0. Rozbudowa ulicy Dtugiej na odcinku od skrzyzowania z Al. Jana Pawta Il do
skrzyzowania z ul. Kochanowskiego w Krosnie.

11. Budowa drogi klasy G na odcinku od ul. Lotnikéw do ul. Traugutta i ul.

Stonecznej, stanowiacej dojazd do terendw inwestycyjnych zlokalizowanych w

sasiedztwie krosnienskiego lotniska.

= OO0ONOUDNWN-=-

Ponadto wykonano szereg zadan w zakresie przebudowy najwazniejszej arterii
komunikacyjnej miasta, jaka jest droga krajowa nr 28. Gtéowne zadania w tym
zakresie obejmowaty:

o dobudowa drugiej jezdni na newralgicznych odcinkach, w tym budowa
drugiego mostu nad Lubatowka;

e podniesienie parametrow istniejacej ulicy do standardow technicznych
odpowiadajacych drodze krajowej;

¢ budowa bezkolizyjnego, wielopoziomowego skrzyzowania z ul. Witosa;

e przebudowa wszystkich skrzyzowan w ciagu drogi krajowej nr 28 na terenie
Krosna.

W ramach przebudowy drogi krajowej nr 28 wykonano réowniez inwestycje z zakresu
inzynierii ruchu:

e powstanie sygnalizacji swietlnej na skrzyzowaniach ulic: Podkarpacka -
Tysiaclecia (skrzyzowanie to zostanie skoordynowane ze skrzyzowaniem na
ulic: al. Jana Pawta Il - Podkarpacka - Krakowska - Popietuszki),
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e powstanie sygnalizacji swietlnej na skrzyzowaniach ulic: Bema - al. Jana
Pawta Il - Rzeszowska.

e zsynchronizowanie sygnalizacji swietlnych w ciagu drogi krajowej nr 28 celem
uptynnienia ruchu i zapewnienia optymalnego czasu przejazdu przez cata
droge w obrebie miasta. System sterowania sygnalizacja S$wietlng zostat
zintegrowany z systemem monitoringu wizyjnego ulic oraz wyposazony
w petle indukcyjne.

Ponadto, w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego na lata 2014-2020, planuje
sie przedsiewziecia majace na celu przede wszystkim stymulowanie wzrostu
przedsiebiorczoéci’. Cel ten ma by¢ osiagniety m.in. poprzez poprawe infrastruktury
drogowej, planowane inwestycje to:

e budowa nowego odcinka obwodnicy miasta pomiedzy ul. Baczynskiego
a Zrecinska,

e przebudowa drogi powiatowej Jedlicze - Dobieszyn do granicy miasta,

e przebudowa ulicy Baczynskiego od granicy miasta do skrzyzowania z nowa
obwodnica,

e budowa nowego odcinka obwodnicy miasta pomiedzy ul. Bieszczadzka
a Sikorskiego,

e przebudowa ul. Sikorskiego od skrzyzowania zobwodnica do torédw
kolejowych,

e przebudowa drogi powiatowej Szczepancowa - Gtowienka,

e przebudowa drogi powiatowej Gtowienka - Wrocanka,

e przebudowa drogi powiatowej Wrocanka - Miejsce Piastowe,

e przebudowa drogi powiatowej Korczyna - Jabtonica do skrzyzowania z droga
krajowa nr 19,

e budowa drogi dojazdowej do siedziby Krosnienskiego Inkubatora
Technologicznego,

e przebudowa ul. Sktadowej od skrzyzowania =z ul. Podkarpacka do
Krosnienskiego Inkubatora Technologicznego.

Wedtug Strategii Rozwoju Miasta Krosna na lata 2014 - 2022, istotnym zadaniem jest
zwiekszenie dostepnosci zewnetrznej miasta poprzez wykonanie potaczen
z istniejaca droga krajowa nr 19 oraz w przysztosci z droga ekspresowa S19 (szlak
transportowy via Carpatia taczacy kraje nadbattyckie z Europa potudniowa).

Dziatania w tym kierunku powinny polegac¢ na zabieganiu o realizacje nastepujacych
inwestycji:

' Dane otrzymane z Wydziatu Drogownictwa UM w Kroénie
2 7rédto:  ,Partnerstwo dla rozwoju Miejskiego Obszaru Funkcjonujacego Krosno”,
www.krosno.pl
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e rozbudowa drogi krajowej nr 28 od granic miasta Krosna do wezta z 519, za
Miejscem Piastowym. Optymalnym rozwiazaniem bytoby wykonanie nowego
potaczenia omijajacego centrum Miejsca Piastowego (obwodnica);

e rozbudowa drogi krajowej nr 28 z Krosna do Jasta oraz drogi krajowej nr 73
z Jasta do Pilzna.

Rownolegle planuje sie dazy¢ do polepszenia warunkéw ruchu na terenie Krosna oraz
potaczy¢ poszczegolne dzielnice z ominigciem centrum miasta. W tym celu nalezy
kontynuowac prace nad siecig ulic tworzacych tzw. obwodnice Krosna tj.

e rozbudowa drogi krajowej nr 28 na odcinku od ul. Zrecinskiej do potowy
odcinka pomiedzy ul. Tysiagclecia i ul. Krakowska;

e drogi klasy ,,Z” na odcinku od ul. Bema do ul. Zrecinskiej;

e drogi klasy ,,G” od ul. Stonecznej do ul.Korczynskiej;

e drogi klasy ,,Z” od ul. Chopina do ul. Korczynskiej;

e drogi klasy ,,Z” od ul. Korczynskiej do ul. Biatobrzeskiej - Moniuszki;

e drogi klasy ,,Z” od ul. Moniuszki do ul. Krakowskiej.

e Drogi klasy ,,Z” od ul. Zrecinskiej do ul. Wyspianskiego.

Ponadto przewidywane sa nastepujace inwestycje w zakresie poprawy wewnetrznego
uktadu komunikacyjnego:

¢ budowa tacznika drogowego ul. Czajkowskiego - Szpetnara;

e budowa tacznika drogowego ul. tukasiewicza - Czajkowskiego -
Niepodlegtosci;

e budowa tacznika drogowego ul. Tysiagclecia - Popietuszki;

e Budowa drogi pomiedzy ul. Polng a ul. Sikorskiego w Krosnie;

e Budowa drogi taczacej ul. Ks. S. Decowskiego z ul. L. Kruczkowskiego w
Krosnie,

e Rozbudowa ulicy Puzaka w rejonie skrzyzowania z ulicg Kletowki wraz z
przebudowa ul. Puzaka,

Wedtug Strategii Rozwoju Miasta Krosna na lata 2014 - 2022, w najblizszych latach
niezbedne jest wykonanie przebudowy nastepujacych skrzyzowan:

e ul. Krakowskiej z ul. tukasiewicza - Pitsudskiego - Lewakowskiego;
e ul. Puzaka z ul. Kletowki;

Wzrost liczby uzytkowanych pojazdow przektada sie na potrzeby nie tylko w zakresie
infrastruktury drogowej, lecz takze parkingowej. W najblizszym czasie planowana
jest budowa parkingu przy ul. Puzaka oraz rozbudowa parkingu przy ul Wyszynskiego.

2.5.2 Uktad torowy

Przez Krosno przebiega linia kolejowa nr 108 Stréze - Kroscienko. Jest to linia
jednotorowa, niezelektryfikowana, kategorii pierwszorzednej. Ponadto przez obszar
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objety planem przebiega linia kolejowa nr 106 Rzeszow - Jasto. Linia ta rowniez jest
jednotorowa, niezelektryfikowana o kategorii pierwszorzednej. Uktad sieci kolejowej
w regionie bardzo niekorzystnie wptywa na czas podrozy z Krosna do stolicy
wojewodztwa - Rzeszowa. Od lat planowane jest wybudowanie tacznicy miedzy
liniami nr 106 i 108 pozwalajacej omina¢ dtugi dojazd i powrot z Jasta, jednak wciaz
nie jest znany mozliwy (realny) termin takiej inwestycji. W Krosnie znajduje sie
stacja kolejowa oraz trzy przystanki: Krosno Turaszéowka, Krosno Polanka i Krosno
Miasto. Poza tym na obszarze objetym planem na linii nr 108 znajduja sie: przystanek
Jedlicze Mecinka, stacja Jedlicze, stacja Targowiska oraz przystanek Widacz. Na linii
106 wramach gminy Wojaszowka znajduja sie przystanek Wojaszowka
i stacja Przybowka.

Obecnie na obu liniach zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. prowadzi prace majace
na celu przywrdcenie pierwotnych parametrow oraz poprawe dostepnosci.

W wojewddzkim planie transportowym wskazano na plany budowy tacznicy miedzy
liniami kolejowymi nr 106 i108. Przedstawiono trzy warianty: dwa Krosno
Turaszowka - Wojaszowka - Przybowka i trzeci Jedlicze - Szebnie. Wybudowanie tej
tacznicy pozwoli na osiagniecie duzo lepszego czasu podrozy pociagiem do Rzeszowa
niz obecnie (przez Jasto).

2.5.3 Sciezki rowerowe

W ramach zréwnowazonego rozwoju transportu, dazy sie rowniez do zmniejszania
obciazenia ruchem sieci drogowej poprzez rozbudowe infrastruktury pod
wykorzystanie alternatywnych srodkow transportu indywidualnego, np. rowerdw. Na
koniec czerwca 2016 r. w granicach miasta istniato 16,16 km Sciezek rowerowych.
Uktad Sciezek rowerowych prowadzonych poza jezdnia oraz tras rowerowych jest
waznym, oddzielnym elementem systemu transportowego Krosna, ktory ma petnic
w miescie funkcje rekreacyjna i transportowa. Na dzien dzisiejszy jest to uktad
niespojny, ktory nie tworzy zwartej sieci. Brak skoordynowanego uktadu ruchu
rowerowego wynika z powigzania jego budowy z budowa i remontami drog.’

Obecna siec sciezek rowerowych na terenie miasta Krosno zostata przedstawiona na
ponizszej mapie.

Widoczne trasy rowerowe sa dopiero zalazkiem spojnej, jednolitej sieci. Ich obecny
uktad daje mozliwos¢ dojazdu do centralnego obszaru miasta.

3 Strategia Rozwoju Miasta Krosna na lata 2014 - 2022, Krosno 2014 r.
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Mapa 4. Mapa Sciezek rowerowych
Zrédto: www. krosno.pl
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3 Sie¢ komunikacyjna
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3.1 Informacje ogélne

3.1.1 Transport drogowy na terenie gminy Krosno

Podstawa funkcjonowania sieci komunikacyjnej miasta Krosna sa przewozy
realizowane przez Miejska Komunikacje Samochodowa Sp. z 0.0. w Krosnie. Sa to
przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej, obejmuja swoim zasiegiem teren
miasta Krosna oraz gmin osciennych: Jedlicze, Chorkdwka, Kroscienko Wyzne,
Korczyna i Miejsce Piastowe.

Komunikacja o charakterze uzytecznosci publicznej uzupetniana jest przewozami
komercyjnymi - lokalnymi i dalekobieznymi. Gtownymi lokalnymi przewoznikami sa
PKS w Krosnie S.A., Firma Jacek, Firma MIS, Marcel, FPHU Kubus$ oraz PKS Jasto Sp.
Z 0.0.

Krosno posiada rozwinieta sie¢ potaczen miedzymiastowych (potaczenia do
Warszawy, todzi, Krakowa, Lublina, Rzeszowa).

3.1.2 Transport kolejowy

Wedtug rocznego rozktadu jazdy 2013/14 przez Krosno kursuja dwie pary pociagow
Jasto - Zagorz, jednak w wielu terminach pociagi zastepowane sg autobusami. Przez
Wojaszowke i Szebnie kursuja dwie pary pociagow relacji Rzeszow Gtowny - Jasto,
rowniez w niektorych terminach realizowanych autobusami. Wszystkie wymienione
potaczenia sa obstugiwane przez Przewozy Regionalne Sp. z 0.0. na zlecenie Urzedu
Marszatkowskiego Wojewodztwa Podkarpackiego. W Krosnie obecnie nie jest
dostepna kolej dalekobiezna, jednak wg zapowiedzi PKP Intercity S.A. od grudnia, po
kilkuletniej przerwie, powroci¢ ma pociag z Gdyni do Zagorza.

W ponizszej tabeli zaprezentowano rozktad jazdy dla stacji Krosno, ze wzgledu na
czeste zmiany rozktadu do spisania potaczen przyjeto przyktadowy okres 20-
26 pazdziernika.

Tabela 10. Rozktad jazdy na stacji Krosno

przyjazdy kierunek odjazdy

7:43 (pn-pt) Jasto 6:19 (pn-sob)
15:38 (pn-pt, nd) 14:09 (pn-pt)
6:18 (pn-sob) Zagorz 7:44 (pn-pt)
14:08 (pn-pt) 15:39 (pn-pt, nd)

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie plk-sa.pl
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3.1.3 Transport lotniczy

W miescie Krosno znajduje sie jedno z najwiekszych lotnisk trawiastych w Europie.
Zgodnie z klasyfikacja odpowiadajaca wymogom Unii Europejskiej, zaliczone jest do
portdw lotniczych lokalnych. Od stycznia 2011 r. funkcje zarzadzajacego lotniskiem
w mysl przepisbw prawa lotniczego petni Gmina Miasto Krosno, ktore jest
jednoczesnie wtascicielem terenu lotniska. Obecnie trwaja prace budowlane
zwiazane z modernizacja i rozbudowa lotniska.

zaswiadczen
przez

zezwolen
zbiorowym

oraz
wydanych

3.2 Analiza obowiazujacych
w publicznym  transporcie
Prezydenta Miasta Krosha

Prezydent Miasta Krosno wydaje zezwolenia na linie, ktore swoim zasiegiem
obejmuja jednoczesnie miasto Krosno i powiat krosnienski (i nie wykraczaja poza ten
powiat) lub tylko miasto Krosno. Wykaz zezwolen wydanych przez Prezydenta
znajduje sie w ponizszej tabeli. Nalezy zaznaczyé, ze oferta przewozowa
przewoznikow prywatnych jest niestabilna - zmiany zachodza nawet kilka razy

W miesiacu.

Tabela 11. Wykaz linii kursujacych na podstawie zezwolen wydanych przez Prezydenta
Miasta Krosna, stan na 31.08.2016 r.

linii

[}
‘= =]
1:: Nazwa linii Przebieg linii Nazwa L. U T
50 przewoznika s o 3 o
2 S— a8 w o
g N o9 e N g © N
z & s =2 |0 &
Krosno Krosno - Miejsce Piastowe Iwonicz -
RYManow Klimkéwka - Rymanow - Posada Gorna - | Adam Pudlik Firma
37 y, ) . Rymandéw Zdroj - Krdlik Polski - Szklary - | Handlowo- 41 37 1:00
Krolik Polski - . e s
. Daliowa - Jasliska - Posada Jasliska - Wola | Ustugowa
Wola Nizna .-
Nizna
. . . . Adam Pudlik Firma
Krosno - Iwonicz | Krosno - Miejsce Piastowe Iwonicz -
38 L . ‘- Handlowo- 18 33 0:30
Zdroj Iwonicz Zdroj
Ustugowa
. . , Robert Wotczanski
R e v L S T E
"DROMADER"
Krosno - Miejsce Piastowe - Rogi - Rdwne - | Fornal Jozef Firma
104 Krosno - Iwla Zboiska - Dukla - Nadole - Teodoréwka - | Handlowo- 32 6 0:53
Iwla Ustugowa
Krosno, Huta SSC{UngIiT!,t ok:(;t;nm1
111 Techniczna Krosno, Huta Techniczna - tezany . . 13,6 | 27 0:25
Lezan Witkowski,  Piotr
ezany Uliasz
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Krosno, Korczyna - Krosno, Huta Techniczna
- Krosno, Dworzec PKS Il - Krosno,

117 Krosno - Jasionka | Podwale/Legionow - Miejsce Piastowe - W1§}§os Robert 28,5 | 23 0:47
. , . ,»MiS
Rogi - Rowne - Zboiska - Dukla - Cergowa -
Jasionka
Firma Ustugowo -
Krosno Wola | Krosno - Zateze - Korczyna - Kombornia - | Przewozowa .
130 Komborska Wola Komborska "JACEK" Jacek 17,4 | 20 0:35
Lega
Krosno Krosno Swierzowa Polska Zrecin Fornal Jozef Firma
131 Piotrkéwka Zarnowiec - Jedlicze - Dtugie - Poreby - | Handlowo- 24 16 0:47
Podniebyle - Piotrkowka Ustugowa
.. . . Kazimierz Niemiec
Krosno Krosno Miejsce Piastowe Iwonicz Firma
132 . Klimkéwka - Rymandéw - tazy - Sieniawa - 26,8 | 22 0:36
Glebokie Gniewoszowka - Sieniawa - Gtebokie Transportowo
€ Ustugowa BESKID
134 Kro.sn(? Kroan Sywerzowa Polska Z.rec’m W1§’l§os Robert 20,7 | 16 0:41
Faliszowka Chorkowka -Zeglce - Kopytowa - Faliszowka | ,,Mi$
.. Krosno, Szpital Wojewddzki - Krosno, Huta | Danuta
Krosno - Miejsce . - .
Piastowe Techniczna - Krosno, Dworzec - Miejsce | ziemianska
135 Tareowiska Piastowe - tezany - Targowiska - Widacz - = Przedsigbiorstwo 29,8 | 28 0:45
Milcgza- Bzianka Wréblik Krélewski - Wroblik Szlachecki - | Handlowo-
Milcza - Bzianka Ustugowe "ROMEX"
Krosno Huta Ustugi autokarem
136 Techniczna Krosno,. Huta. Techniczna tezany sc WIKI Ac!am 219 | 24 0:32
. Targowiska - Widacz Witkowski,  Piotr
Widacz .
Uliasz
Krosno - | Krosno, Wyspianskiego Szkota - Gtowienka - E{arir:lerz Niemiec
138 Wrocanka - teki | Wrocanka - Nizna taka - Wietrzno - teki 22,5 | 16 0:39
Dukielskie Dukielskie Transportowo
Ustugowa BESKID
Krosno - Miejsce Piastowe - Rogi - Rowne - .
139 | Krosno Zboiska - Dukla - Lipowica - Nowa Wieé - | i\UsZ ~ Bogdan | o5 o1 50 | .55
Barwinek . . FTUH "BODEK
Trzciana - Tylawa - Barwinek
140 Krosno Krosno - Gtowienka - Wrocanka - Rowne - | Wilusz Bogdan 219 | 22 0:34
Kobylany Wietrzno - teki Dukielskie - Kobylany FTUH "BODEK" ’ )
Krosno Miejsce Piastowe Rogi Robert Wotczanski
145 | Krosno - Rowne Lubatéwka - RéxJ/v ne s Przewoz Oséb | 21,9 | 12 0:40
"DROMADER"
Krosno Leki Krosno - Odrzykon - Ustrobna - Bratkowka - I;:’;Z:szil\zz Firma
146 . . € Wojkowka taczki Jagiellonskie teki 22 26 0:24
Strzyzowskie Strovzowskie Handlowo
y Ustugowa "KUBUS"
147 Krosno - Miejsce Krospo - Miejsce Piastowe - Rogi - Rowne - W1lusz" B?gdan 203 | 52 0:31
Piastowe - Dukla Zboiska - Dukla FTUH "BODEK
40
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148 Krosno - teki | Krosno - Swierzowa - Zrecin - Bobrka - | Andzelika Mikosz 27 25 0:55
Dukielskie Wietrzno - teki Dukielskie FPUH MIKO ’
. Krosno - Swierzowa - Zrecin - Chorkowka - = Andzelika ~Mikosz .
149 Krosno - Glojsce Kobylany - Sulistrowa - Draganowa - Gtojsce | FPUH MIKO 2041 25 0:45
150 Kros’rlmo - lwonicz Krosr?o - Mlejsce Piastowe - Iwonicz - Pawet Nycz 18 67 0:27
Zdroj Iwonicz Zdroj
Krosno Krosno - Miejsce Piastowe - Rogi - . .
151 Lubatowa Lubatowka - Lubatowa Anna Zigba 25,5 | 40 0:45
152 Krosno - Chlebna | Krosno - Dobieszyn - Jedlicze - Dobieszyn Ewa Wielgos 20,1 | 33 0:43
.. Kazimierz Niemiec
Krosno - Miejsce Krosno - Miejsce Piastowe - Rogi - Rowne - | Firma
153 | Piastowe - Dukla | . > y /€ - oS ! 27,4 | 24 | 0:47
- Gloisce Zboiska - Dukla - Teodorow - lwla - Gtojsce | Transportowo-
) Ustugowa BESKID
Krosno - Dukla - | Krosno - Miejsce Piastowe - Rogi - Rowne - Wielgos Robert
154 Zawadka Zboiska - Dukla - Lipowica - Nowa Wie$ - ,g,’ 31,1 | 11 0:40
. ,»Mis
Rymanowska Trzcina - Zawadka Rymanowska
Krosno . Wilusz Bogdan .
155 Wrocanka Krosno - Gtowienka - Wrocanka FTUH "BODEK” 11.4 | 10 0:20
157 Krosno Krosno, , Dworzec AutoPusowy PKS Aneta Szmyd 14 14 0:23
Korczyna Odrzykon - Korczyna, Zawisle
Kazimierz Niemiec
159 Krosno Krosno - Gtowienka - Wrocanka Firma 15,7 | 12 0:26
Wrocanka Transportowo-
Ustugowa BESKID
- . . Robert Wotczanski
Krosno Krosno Miejsce Piastowe Iwonicz A A
160 Klimkowka Klimkéwka Przewoz Osob | 18:8 | 12 0:26
"DROMADER"
Krosno Krosno - Miejsce Piastowe - Rogi - : .
161 Lubatowa Lubatowka - Lubatowa Anna Zigba 25 7 0:35
Krosno - Miejsce Piastowe - Rogi - Rowne - Wilusz Boedan
162 Krosno - Mszana Zboiska- Dukla - Lipowica - Nowa Wie$ - R "g 35 12 0:50
. FTUH "BODEK
Trzciana - Tylawa- Mszana
Krosno .
165 Korczyna Krosnlo - Korczyna - Czarnorzeki - Krasna - Czestaw Krupa 24,3 | 18 0:26
; Weglowka
Weglowka
Krosno - Miejsce . - . B} .
168 Piastowe Krosno - Miejsce Piastowe - Rogi - Rowne - | Wilusz Bogdan 256 | 16 0:42
. Zboiska- Dukla - Cergowa - Jasionka FTUH "BODEK" ’ )
Jasionka
Krosno Krosno - Swierzowa - Zrecin - Zeglce - | Wilusz Bogdan
1 15,1 | 1 124
69 Kopytowa Kopytowa FTUH "BODEK" > 8 0
Krosno . ,
, Krosno - Swierzowa - Zrecin - Chorkowka - | Wilusz Bogdan
17 horkowk 21,4 | 1
0 Chorkowka Kobylany - Sulistrowa - Draganowa FTUH "BODEK" ’ 8 0,38
Draganowa
171 | krosno Krosno - Odrzykon Wilusz Bogdan 24,7 | 19 0:35
41
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Odrzykon FTUH "BODEK"
Krosno - Miejsce Piastowe - Rogi - Rowne - .
172 Krosn.o Zboiska - Dukla - Lipowica - Nowa Wie$ - W1§}§os Robert 35,3 | 24 0:50
Barwinek . . ,»Mis
Trzciana - Tylawa - Barwinek
Krosno - Miejsce Piastowe Iwonicz - | Lucyna Blok Firma
Krosno " | Klimkéwka - Rymandw - Posada Gorna - | Przewozowo
174 | Rymanow - Wola / - ymanow ) 40 |46 | 1:03
Nisna Rymanow Zdroj - Krolik Polski - Szklary - | Handlowo
Daliowa - Posada Jasliska - Wola Nizna Ustugowa "KUBUS"
Krosno Krosno - Odrzykon - Ustrobna - Bajdy - Wilusz Bogdan
176 Wojaszowka Wojaszowka - taczki Jagiellonskie - teki FTUH "BODEK"g 27,2 14 0:41
Rzepnik Strzyzowskie - Pietrusza Wola - Rzepnik
Krosno - Miejsce | Krosno - Miejsce Piastowe - Wrocanka - Wilusz Boedan
177 Piastowe Rowne Wietrzno teki Dukielskie " "g 28,5 | 10 0:43
. FTUH "BODEK
Daraganowa Kobylany - Sulistrowa - Draganowa
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych otrzymanych od miasta Krosno
Lacznie 16 przewoznikow posiada 40 zezwolen na regularny przewodz osob. Najwiecej
kursow jest wykonywanych na podstawie zezwolenia nr 150 (trasa Krosno - Miejsce
Piastowe - Iwonicz - Iwonicz Zdréj) - 67 kursow w dobie; nieco mniej kursow jest
wykonywanych na podstawie zezwolen nr 103 (Krosno -Lubatowa), nr 147 (Krosno -
Dukla) i nr 174 (Krosno -Wola Nizna) - odpowiednio 57, 52 i 46 kurséw w dobie.
3.3 Analiza obowiazujacych zezwolen wydanych przez sasiednie
organy
Na linie komunikacyjne, ktore nie wykraczaja poza obszar powiatu krosnienskiego
i nie wkraczaja do miasta Krosna, a swoim zasiegiem obejmuja przynajmniej dwie
gminy, zezwolenia wydaje Starosta Powiatu Krosnienskiego.Jednakze na dzien 31
sierpnia 2016 r. Starosta Powiatu Krosnienskiego nie wydat zadnych zezwolen, ktore
swoim zasiegiem obejmuja obszar objety planem.
Na kursy wykraczajace poza obszar powiatu zezwolenia wydaje Marszatek
Wojewodztwa Podkarpackiego, wykaz takich zezwolen znajduje sie w tabeli ponizej.
Tabela 12. Wykaz linii kursujacych w powiecie krosnienskim na podstawie zezwolen
wydanych przez Marszatka Wojewodztwa Podkarpackiego, stan na sierpien 2016 r.
=]
£ T & X
2 Relacja 5 2 & :§ _ Przewoznik
N N4 © [aN ~
[ o Nal 7 S <
N F B & PE
=z a | @) o =
1605 | [ZeSOW - Strzyzow - Frysztak - 43 g 1:37 | 48,9 | PKS w Rzeszowie S.A.
Krosno - Rymanow Zdroj
1075 Lezajsk - Strzyzow - Iwonicz Zdroj 137 | 2 3:20 | 52 PKS Sp. z 0.0. w Lezajsku
1662 | Nowy Zmigrod - tysa Gora - Dukla - |\ o g 1:10 Robert Wielgos ,MI$”
Krosno
42
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462

1569
1642
1029
1489

1571

1573

1575

1598

1599

1621

1641

1178
1629

769

771

772

798
827

885

1379
1507

1519

21
1281

374

1104

1145

Krosno - Strzyzow - Rzeszow
Krosno - Wojaszowka - Wisniowa
Krosno - Chorkowka - Nienaszow
Brzozow - Iskrzynia - Krosno
Brzozow - Haczow - Krosno

Stara Wies - Jabtonica Polska
Iskrzynia - Iwonicz Zdroj

Brzozow - Haczow - Kroscienko Wyzne
- Krosno

Brzozdw - jasiondw - Haczdw - Krosno

Krosno - Kroscienko Wyzne
Zmiennica

Krosno - Korczyna - Zmiennica

Brzozow - Humniska - Jasionow -
Bukow - Trzesniow - Iskrzynia - Krosno

Brzozow - Jasionow - Bukow
Iskrzynia - Krosno

Jasto - Szebnie - Krosno

Jasto - Krosno - Haczow - Brzozow
Krosno - Rymanéw  Zdroj
Moszczaniec

Krosno - Wisniowa - Strzyzow

Krosno - Kroscienko Wyzne - Turze
Pole - Brzozow

Krosno - Strzyzow - Rzeszow

Krosno - Wysoka Strzyzowska

Krosno - Sanok - Wetlina - Ustrzyki
Gorne

Krosno - Mielec - Warszawa
Krosno - Jasto - Krakow

Jarostaw - Rzeszow - Krosno
Zakopane

Krosno - Lutcza - Rzeszow

Krosno - Korczyna - Rzeszow
Rymanoéw Zdroj - Rzeszow - Lublin

Sanok - Krosno - Warszawa

Sanok - Rymanow - Krosno - Jasto -
Krakow

68
24,7
22,2
29
36

34

36

31

19,9

10

28

27
56

472

391:
47

36

69
28

134

384
174

323

55
55

263

380

210

14
13

13

30

12

22

29

27

47

26

14

26
23

54
18

18

1:30
0:40
0:48
0:46
1:17

1:00

0:58

0:48

0:47

0:40

0:57

0:40

0:47

1:05

1:49
0:48

3:49

8:21
2:35

7:19

1:23
1:23

3:28

6:30

4:00

44.9
37

44

49

52
67

50

60
50,9

49,7

55

Bodek FTH-U
Bodek FTH-U
Bodek FTH-U
Jacek Lega

Jacek Lega

Jacek Lega

Jacek Lega
Jacek Lega
Jacek Lega
Jacek Lega

Jacek Lega

Jacek Lega

PKS Jasto SA
PKS Jasto SA

PKS w Krosnie S.A.

PKS w Krosnie S.A.

PKS w Krosnie S.A.

PKS w Krosnie S.A.
PKS w Krosnie S.A.

PKS w Krosnie S.A.

PKS w Krosnie S.A.

PKS w Krosnie S.A.

PKS Jarostaw S.A.

Marcel
Marcel

Rafat Chwata,
Spotka Cywilna

AIR BUS

AIR BUS

Piotr Dudek
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187 Krosno - Jasto - Krakow 165 31 3:15 | 50,8 Transport Drogowy "Barbara”

956 Rymanow Zdroj - Rzeszow - Warszawa | 379 | 27 6:55 Neobus Polska
505 Krosno - Rymanow - Sanok 46,5 | 67 1:01 | 57 Lucyna Blok
1137 Krosno - Moderowka - Jasto 25,7 | 70 0:35 | 62,5 Lucyna Blok
1522 Krosr)o - .Krosc1enko, Wyzne - Iskrzynia 28 1 0:52 | 415 ARRIVA
- Zmiennica - Brzozow
1536 Brzozow - Malinowka - Krosno 27 1 0:47 | 43,2 ARRIVA
1143 Makowiska - Chorkowka - Krosno 24 22 0:44 Andzelika Mikosz
. . Henryk  Sawinski,  Tadeusz
1409 Polanczyk - Sanok - Krosno - Bytom 362 | 2 7:13 Wolanin Spétka Cywilna
1291 Sanok - Brzozdw - Krosno - Krakow 215 | 6 3:45 Markowski tukasz
1327 Brzozow - Jasienica Rosielna - Krosno | 40.6 | 16 0:54 | 51 Czestaw Krupa
1338 Krosno - Weglowka - Strzyzow 32 12 0:50 | 51 Czestaw Krupa
1543 Krosno - Iskrzynia - Domaradz 36 6 0:50 | 51 Czestaw Krupa
1388 Ustrzyki Gorne - Lesko - Krakow 323 |7 6:45 | 60 Alodia Swierk
1389 | Ustravki Dolne - Sanok - Jasto - .50 g 4:40 | 60 Alodia $wierk
Krakow
1482 Krosno - Jasto - Krakow 165 12 3:15 Aneta Szmyd
1563 Korczyna - Krosno - Warzyce 27,4 | 6 0:48 | 43 Aneta Szmyd
1574 Krosno - Korczyna - Zmiennica 25,2 | 14 0:48 Aneta Szmyd
1581 | Krosno - Kroscienko  Wyzne 23,4 | 18 0:50 Aneta Szmyd
Zmiennica1558
1558 | Warszawa - Rzeszow - Rymanow Zdroj | 384 | 13 7:00 | 55 Neobus Polska
1649 Iwonicz Zdroj - Rzeszow - Warszawa 384 11 7:45 | 54 Neobus Polska
1565 | ubienko-  Kopytowa-  Chorkowka- | ,q ¢ 1 5, 0:47 | 38 Ewa Wielgos
Krosno
1639 Strzyzow - Wisniowa - Frysztak 44 33 1:00 Ewa Wielgos

Krosno

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych z bip.podkarpackie.pl

3.4 Charakterystyka taboru wykorzystywanego przez operatora
publicznego transportu zbiorowego

Operatorem publicznego transportu w Krosnie jest Miejska Komunikacja
Samochodowa Spotka z 0.0. w Krosnie (dalej takze jako ,,MKS” lub ,,MKS Sp. Z 0.0. w
Krosnie” lub ,,MKS Krosno”) ktora swoja dziatalnos¢ na obszarze miasta Krosna
prowadzi od 1953 r. Obecnie MKS Sp. z 0.0. w Krosnie funkcjonuje jako spotka prawa
handlowego.

W tabeli ponizej zostat przedstawiony tabor, jakim dysponuje operator.
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Tabela 13. Tabor, jakim dysponuje operator publicznego transportu zbiorowego
WYKAZ AUTOBUSOW MKS SP. Z 0.0. KROSNO

Lp. | Wiasciciel Marka Typ Rok zrodto Norma
produkcji zasilania emisji

1. | MKS Sp. z 0.0. Krosno AUTOSAN | H9 1987 OLEJ
NAPEDOWY

2. | MKS Sp. z 0.0. Krosno AUTOSAN | H9 1987 OLEJ
NAPEDOWY

3. | MKS Sp. z 0.0. Krosno AUTOSAN | H9 1987 OLEJ
NAPEDOWY

4. | MKS Sp. z 0.0. Krosno AUTOSAN | H9 1988 OLEJ
NAPEDOWY

5. | MKS Sp. z 0.0. Krosno AUTOSAN | H9 1988 OLEJ
NAPEDOWY

6. | MKS Sp. z 0.0. Krosno AUTOSAN | H9 1988 OLEJ
NAPEDOWY

7. | MKS Sp. z 0.0. Krosno AUTOSAN | H9 1993 OLEJ
NAPEDOWY

8. | MKS Sp. z 0.0. Krosno AUTOSAN | H9 1994 OLEJ
NAPEDOWY

9. | MKS Sp. z 0.0. Krosno AUTOSAN | H9 1996 OLEJ
NAPEDOWY

10. | MKS Sp. z 0.0. Krosno AUTOSAN | H9 1996 OLEJ
NAPEDOWY

11. | MKS Sp. z 0.0. Krosno AUTOSAN | H9 1996 OLEJ
NAPEDOWY

12. | MKS Sp. z 0.0. Krosno AUTOSAN | H9 1996 OLEJ
NAPEDOWY

13. | MKS Sp. z 0.0. Krosno AUTOSAN | H9 1996 OLEJ
NAPEDOWY

14. | MKS Sp. z 0.0. Krosno AUTOSAN | A10 1998 OLEJ EURO 2
NAPEDOWY

15. | MKS Sp. z 0.0. Krosno AUTOSAN | H7 2003 OLEJ EURO 3
NAPEDOWY

16. | MKS Sp. z 0.0. Krosno AUTOSAN | H7 2003 OLEJ EURO 3
NAPEDOWY

17. | MKS Sp. z 0.0. Krosno AUTOSAN | A10 2004 OLEJ EURO 3
NAPEDOWY

18. | MKS Sp. z 0.0. Krosno AUTOSAN | A10 2004 OLEJ EURO 3
NAPEDOWY

19. | MKS Sp. z 0.0. Krosno AUTOSAN | A10 2004 OLEJ EURO 3
NAPEDOWY

20. | MKS Sp. z 0.0. Krosno AUTOSAN | A10 2005 OLEJ EURO 3
NAPEDOWY

21. | MKS Sp. z 0.0. Krosno AUTOSAN | A10 2005 OLEJ EURO 3
NAPEDOWY

22. | MKS Sp. z 0.0. Krosno AUTOSAN | A10 2005 OLEJ EURO 3
NAPEDOWY

23. | MKS Sp. z 0.0. Krosno AUTOSAN | H7 2006 OLEJ EURO 3
NAPEDOWY

24. | MKS Sp. z 0.0. Krosho MAN 222 1998 OLEJ EURO 2
NAPEDOWY

25. | MKS Sp. z 0.0. Krosno MAN 223 1999 OLEJ EURO 2
NAPEDOWY

26. | MKS Sp. z 0.0. Krosno MAN 222 1997 OLEJ EURO 2
NAPEDOWY

27. | Gmina Miasto Krosno AUTOSAN | SANCITY | 2010 OLEJ EURO 5

MLO9LE NAPEDOWY
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28. | Gmina Miasto Krosno AUTOSAN | SANCITY | 2010 OLEJ EURO 5
MLO9LE NAPEDOWY
29. | Gmina Miasto Krosno AUTOSAN | SANCITY | 2010 OLEJ EURO 5
MLO9LE NAPEDOWY
30. | Gmina Miasto Krosno AUTOSAN | SANCITY | 2010 OLEJ EURO 5
MLO9LE NAPEDOWY
31. | Gmina Miasto Krosno AUTOSAN | SANCITY | 2010 OLEJ EURO 5
MLO9LE NAPEDOWY
32. | Gmina Miasto Krosno AUTOSAN | SANCITY | 2011 OLEJ EURO 5
MLO9LE NAPEDOWY
33. | Gmina Miasto Krosno AUTOSAN | SANCITY | 2011 OLEJ EURO 5
MLO9LE NAPEDOWY
34. | Gmina Miasto Krosno AUTOSAN | SANCITY | 2011 OLEJ EURO 5
MLO9LE NAPEDOWY
35. | Gmina Miasto Krosno AUTOSAN | SANCITY | 2011 OLEJ EURO 5
MLO9LE NAPEDOWY
36. | MKS Sp. z 0.0. Krosno AUTOSAN | SANCITY | 2012 OLEJ EURO 5
MLO9LE NAPEDOWY
37. | MKS Sp. z 0.0. Krosno RENAULT | ROHILL 2005 OLEJ EURO 3
NAPEDOWY
38. | MKS Sp. z 0.0. Krosno RENAULT ROHILL 2006 OLEJ EURO 3
NAPEDOWY
39. | MKS Sp. z 0.0. Krosno MERCEDES | SPRINTER | 2013 OLEJ EURO 5
NAPEDOWY
40. | MKS Sp. z 0.0. Krosno MERCEDES | SPRINTER | 2013 OLEJ EURO 5 &
NAPEDOWY
41. | MKS Sp. z 0.0. Krosno RENAULT | ROHILL 2007 OLEJ EURO 4
NAPEDOWY
42. | MKS Sp. z 0.0. Krosno AUTOSAN | SANCITY | 2014 OLEJ EURO 5
MLO9LE NAPEDOWY
43. | MKS Sp. z 0.0. Krosno AUTOSAN | SANCITY | 2014 OLEJ EURO 5
MLO9LE NAPEDOWY
44. | MKS Sp. z 0.0. Krosno AUTOSAN | SANCITY | 2015 OLEJ EURO 5
] MLO9LE NAPEDOWY
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych otrzymanych od miasta Krosno
B MKS Sp. z 0.0. Krosho
“ Gmina Krosno
) Wykres 14. Struktura wtascicielska taboru
Zrodto: Opracowanie wtasne na podstawie danych otrzymanych od miasta Krosno
Wtascicielem 20% pojazdow wykorzystywanych do obstugi linii komunikacyjnych na
terenie miasta Krosna oraz gmin, z ktorymi miasto Krosno zawarto porozumienia na
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wykonywanie regularnych przewozow drogowych, jest miasto Krosno. Pozostate 80%
pojazddw stanowi wtasnos¢ MKS Sp. z 0.0. w Kro$nie

mdo5lat

mod 6do 10 lat

i od 11 lat do 15 lat
B od 16 lat do 20 lat

m 21 lati wiecej

) Wykres 15. Struktura wiekowa pojazdow

Zrodto: Opracowanie wtasne na podstawie danych otrzymanych od miasta Krosno
Sredni wiek taboru wykorzystywanego przez MKS wynosi 13,4 lat, taboru ktdrego
wtascicielem jest MKS - ponad 15 lat, natomiast taboru, ktorego wtascicielem jest
miasto Krosno - 5,5 roku. Pojazdy, ktére posiadaja nie wiecej niz 5 lat, stanowia
obecnie 23% wszystkich uzywanych przez MKS pojazdow. 41% pojazdow ma nie wiecej
niz 10 lat, natomiast pozostate 59 % przekracza wiek 10 lat.

Wszystkie pojazdy wykorzystywane przez MKS wyposazone sa w silniki zasilane
olejem napedowym, ktore spetniaja rézne normy emisji spalin EURO. Ponizej na
wykresie zostat zaprezentowany udziat procentowy pojazdéw spetniajacych
najwyzsze i najnizsze normy spalin.

M nie sklasyfikowany
m Euro 2
W Euro 3
®Euro 4

®Euro 5

Wykres 16. Normy spalin spetniane przez tabor wykorzystywany przez MKS
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych otrzymanych od miasta Krosno

Obecnie najwyzsza norma spalin jest Euro 6, musza ja spetnia¢ wszystkie pojazdy
wyprodukowane po 1 stycznia 2014 r.
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Na wykresie ponizej zostat przedstawiony procentowy udziat pojazdow
dostosowanych do przewozu oso6b niepetnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci
ruchowej.

M ilo$¢ pojazdow
dostosowanych
ilos¢ pojazdow
niedostosowanych

64%

Wykres 17. Pojazdy MKS dostosowane do przewozu oséb niepetnosprawnych i osob
) o ograniczonej zdolnosci ruchowej
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych otrzymanych od miasta Krosno
Tylko 36% taboru wykorzystywanego przez MKS jest dostosowane do przewozu osob
niepetnosprawnych i o ograniczonej zdolnosci ruchowej.

Tabor jest zréznicowany réwniez pod wzgledem wielkosci, pojemosci (liczby miejsc),
a takze zuzycia paliwa. Zuzycie paliwa zalezne jest od wielkosci pojazdu, jak iod
wieku. Pojazdy starsze niz 10 - 12 lat czesto bywajg nadmiernie wyeksploatowane,
przez co ich parametry znacznie odbiegaja od norm, jakie podaje producent.

3.5 Tabor wykorzystywany przez innych przewoznikéw

3.5.1 Tabor autobusowy

Na obszarze objetym planem komercyjnie swiadcza ustugi rowniez inni przewoznicy.
Potowa z prywatnych przewoznikdéw przedstawita tabor, jakim dysponuja i ktorym
obstuguja linie kursujace na podstawie zezwolen wydanych przez prezydenta miasta
Krosna, tabor poszczegolnych przewoznikow zostat przedstawiony w ponizszej tabeli:

Tabela 14. Tabor, jakim dysponuja prywatni przewoznicy, stan na sierpien 2016 r.

Marka Model Liczba Liczba Rok Dostosowanie do Norma
miejsc miejsc produkcji potrzeb oséb EURO
siedzacych stojacych niepetnosprawnych
Adam Pudlik Firma Handlowo - Ustugowa
Mercedes Sprinter 411 19 8 2005 NIE 4
Mercedes Sprinter 413 19 6 2004 NIE 3
Mercedes Sprinter 413 19 6 2006 NIE 4
Mercedes Sprinter 413 19 6 2006 NIE 4
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Mercedes Sprinter 515 19 8 2007 NIE 4
Volkswagen LT 46 19 10 2003 NIE 3
Iveco Daily 50C11 19 10 2001 NIE 3

Mercedes Vario 28 15 1999 NIE 2

VanHool 815 CL 58 23 1999 NIE 2

Fornal Jozef Firma Handlowo - Ustugowa

Renault Messenger 29 0 1998 NIE 2

Volkswagen LT46 23 0 2004 NIE 3

Volkswagen LT46 20 6 2003 NIE 3

Renault FR1 55 1990 NIE 1

Jelcz LO9OM 44 2000 NIE 2

Ustugi Autokarem S. C. ,WIKI” Adam Witkowski, Piotr Uliasz

Renault Rohill 14 18 2005 TAK 3

Renault Master 16 12 2000 TAK 2

Renault Mascot 29 0 2002 NIE 3
Volkswagen M2 16 16 1995 TAK LPG

Rnault SFR 59 0 1996 NIE 2

Danuta Ziemianska Przedsiebiorstwo Handlowo-Ustugowe ,,Romex”

Mercedes Sprinter 20 5 2001 NIE 3

Mercedes Sprinter 20 5 2004 NIE 3

Mercedes Vario 31 8 2003 NIE 3

Autosan H9 40 12 1987 NIE 0
Renault Ponticelli 40 17 2004 NIE 3
Kazimierz Niemiec Firma Transportowo - Ustugowa ,,Beskid”

Mercedes Sprinter 21 5 2015 TAK 6

Mercedes Sprinter 24 3 2014 NIE 6

Mercedes Sprinter 21 0 2011 NIE 5

Mercedes Sprinter 19 3 2006 NIE 3

Mercedes Sprinter 16 0 2006 NIE 3

Mercedes Sprinter 14 0 2004 NIE 3

Iveco Marcopolo 27 4 2004 NIE 3

Mercedes Sprinter 20 2 2002 NIE 3

Renault Iliade 61 19 1998 NIE 2
Renault FR1 51 28 1996 NIE 1
Aneta Szmyd Firma Handlowo - Ustugowa
Autosan H9 40 12 1989 NIE 0
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IVECO KAPENA CITY 22 14 1998 NIE 0

IVECO MANGO 59- 30 0 1996 NIE 0
12

Wielgos Robert ,,MIS” Firma Przewozowo - Handlowo-Ustugowa

Reanaut Tracer 56 25 1995 NIE 2

Volkswagen LT 46 23 6 2004 NIE 3

Mercedes Sprinter 413 23 9 2005 NIE 3
CDI

Mercedes Sprinter 23 6 2006 NIE 3

Mercedes Medio 814 32 14 2003 TAK 3

Mercedes Sprinter 413 23 9 2006 NIE 3
CDI

Mercedes Sprinter 412 20 9 1996 NIE 2
D

Ponticelli 60 28 2002 TAK 2

Robert Wotczanski Przewo6z Osob ,,DROMADER”

Mercedes Sprinter 20 8 1996 NIE 1

Mercedes Sprinter 20 6 2000 NIE 2

Mercedes Sprinter 28 7 2008 NIE 4

Mercedes Vario 25 15 2003 NIE 3

Mercedes Vario 35 9 2001 NIE 2

Jelcz Vario 31 8 2001 NIE 2

Iveco 50c13 20 8 2001 NIE 2

Iveco 50c15 21 10 2007 NIE 4

Renault Fr1 57 22 1997 NIE 2

Renault Tracer 58 30 1997 NIE 2

Van Hool 815 58 22 1999 NIE 2

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych uzyskanych od przewoznikéw.
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E%

B [o b lat

B Od 6 do 10
lat

Od 11 do 15
lat

B Od 16 do 20
[at

m 2lat i wiecej

A19%;

Wykres 18. Struktura wiekowa pojazdow prywatnych przewoznikow
Zrédto: Opracowanie wtasne

Prywatni przewoznicy, ktorzy udostepnili dane o posiadanym taborze, dysponuja
tylko 5 pojazdami, ktore sa przystosowane do przewozu osob niepetnosprawnych i o
ograniczonej zdolnosci ruchowej co stanowi niecate 9 % z 56 pojazdow.

Z informacji zawartych o taborze w Planie zrownowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla Powiatu Krosnienskiego w charakterystyce taboru
wnioskuje sie, ze znaczna czes$¢ pojazdoéw pod wzgledem liczby miejsc siedzacych
i stojacych dostosowana jest do transportu miejskiego.

W udostepnionych materiatach zostaty przedstawione normy emisji spalin. Wszystkie
pojazdy wykorzystaywane przez przewoznikdw wyposazone sa W silniki zasilane
olejem napedowym jeden pojazd zasilany jest paliwem alternatywnym - LPG, ktore
spetniaja rozne normy emisji spalin EURO. Na ponizszym wykresie zostat
zaprezentowany udziat procentowy pojazddw spetniajacych najwyzsze i najnizsze
normy spalin.
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179 3.571.79

7.14

mLPG

M nie
klasyfikowany

Euro 1

B Eur?

30 36 W Euro 3
Euro 4

EmEuro 5

Euro 6

Wykres 19. Normy spalin spetniane przez tabor wykorzystywany przez przewoznikow.
Zrédto: Opracowanie wtasne

25
22
20
"7
15
10
B
- N ;
i [] - N
nie Kasyfikowany Euro 2 Euro 4 Euro 6
LPG Euro 1 Euro 3 Euro 5

Wykres 20. llosciowy wykaz pojazdow z podziatem na normy emisji spalin.
Zrédto: Opracowanie wtasne

3.5.2 Tabor kolejowy

Tabor kolejowy wysytany do obstugi potaczen Rzeszow - Jasto - Zagorz, to nalezace
do wojewddztwa podkarpackiego autobusy szynowe serii 214M wyprodukowane przez
bydgoska Pese, oznaczone jako seria SA103 iSA135. Sa to pojazdy
jednoprzestrzenne, wyposazone w dwie pary drzwi z obu stron i okoto 50% udziat
niskiej podtogi (600 mm ponad gtdwka szyny). Miejsce siedzace znajdzie w nich okoto
70 pasazerdw, taczna pojemnos¢ wynosi 160 osob. Predkos¢ maksymalna wynosi
120 km/h.

52

Id: CF65EE91-ADDS5-4692-9C8C-B0235366A9B2. Podpisany Strona 53



3.6 Istniejaca sie¢ potaczen drogowych i kolejowych w formie
graficznej

Na ponizszych mapach znajduje sie obecna sie¢ komunikacyjna na obszarze objetym
planem. Pierwsza z map przedstawia linie kolejowe wraz z przystankami. Na drugiej,
na czerwono oznaczono sie¢ o charakterze uzytecznosci publicznej, natomiast na
niebiesko pozostate linie autobusowe (kursujace na podstawie zezwolen Prezydenta
i Starosty).

Mapa 5. Linie kolejowe na obszarze objetym planem
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie plk-sa.pl
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sie¢ komunikacyjna MKS Krosno
— pozostate polaczenia

) Mapa 6. Linie autobusowe na obszarze objetym planem
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie strony MKS Krosno http://cms.mobiinfo.pl/ oraz Planu
zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu zbiorowego dla Powiatu Krosnieriskiego

3.7 Okreslenie linii o najwiekszym natezeniu podréznych

Linie komunikacyjne sa zroznicowane pod wzgledem dtugosci, czestotliwosci
kursowania i wielkosci wykorzystywanego taboru. Za linie o najwiekszym natezeniu
podroznych w przewozach miedzy gminnych i powiatowych uznaje sie linie dowozowo
- odwozowe uczniow do szkot oraz mieszkancow do zaktadéw pracy. Wiekszosé

o & 7
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http://cms.mobiinfo.pl/

przewoznikow nie udostepnita danych dotyczacych sprzedazy biletéw, dlatego nie
jest mozliwe ich poréwnanie. W 2015 r. MKS Krosno sprzedato nastepujaca liczbe
biletow:

< 1278 896 biletow jednorazowych,

% 26 553 biletow miesiecznych,
ponadto zostato wykonanych 330 887 przejazdow bezptatnych, co daje taczna liczbe
2 578 703 przewiezionych pasazerow w 2015 roku.

3.8 Ocena aktualnej oferty przewozowej

Na obecna oferte przewozowa o charakterze uzytecznosci publicznej (sie¢ MKS)
sktada sie 6 linii miejskich (oznaczone literami, oprécz KS), 10 linii podmiejskich
obejmujacych swoim zasiegiem, opréocz miasta Krosna, gminy: Jedlicze, Miejsce
Piastowe, Korczyna, Kroscienko Wyzne i Chorkowka; oraz linia KS realizujaca kursy
szkolne. Realizowana jest rowniez sezonowa linia nocna N1 kursujaca w noce z pigtku
na sobote i z soboty na niedziele w okresie maj - wrzesien. Sposrdéd gmin objetych
planem transportowym, jedynie gmina Wojaszdwka nie jest wtaczona do sieci MKS.

Dtugosc¢ sieci uzytecznosci publicznej wynosi 137kilometrow, wykonywanych jest na
niej w ciagu roku 1 519 847 kilometrow. W ruchu znajduje sie do 31 pojazdow.

Obecna dziatalnos¢ przewozowa MKS pozwala mieszkancom obszaréw objetych siecig
komunikacyjng podrozowa¢ do ipo Krosnie w spojnym systemie taryfowym
i informacyjnym. Nalezy mie¢ na uwadze, iz znaczaca ilos¢ mieszkancow gmin
osciennych dojezdza codziennie do pracy do Krosna, ktorego rola jako miejsca zycia
spotecznego- gospodarczego nieustannie rosnie.

Sie¢ o charakterze komercyjnym, oparta o zezwolenia wydane przez Prezydenta
Miasta Krosna, Staroste Powiatu Krosnienskiego i Marszatka Wojewodztwa
Podkarpackiego pokrywa w sposob réwnomierny caty obszar objety planem, jednakze
sie¢ powiatowa w ostatnim czasie ulega ciagtemu ograniczaniu. Linie komunikacyjne
zapewniaja dostep z kazdej siedziby gminy do siedziby powiatu - Krosna.

Aktualna oferta wynika z ustalonych w ostatnich latach potrzeb komunikacyjnych. Od
przetomu roku 2013/14 w zwigzku z radykalnym ograniczeniem oferty przewozowej
jednego z przewoznikow oferta MKS zostaje systematycznie poszerzana, gromadzone
sq sygnaty iwnioski naptywajace od mieszkancow poszczegolnych rejondw
o potrzebie organizowania linii komunikacyjnych. W odpowiedzi na potrzeby MKS
uruchomit jedna linie (nr 4), przygotowuje réwniez analize wprowadzania nowych
potaczen ikursow. Odpowiedz MKS Sp.zo.0. na sygnalizowane przez
zainteresowanych potrzeby wymaga zainwestowania w nowy tabor i infrastrukture
towarzyszaca. Kwestig nie bez znaczenia jest wspotdziatanie samorzadow w ramach
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno, ktore moze przyspieszy¢ i usprawnic
realizacje zamierzonych dziatan.
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3.9 Okreslenie potencjatu poszczegdlnych linii komunikacyjnych

Potencjat - mozliwosci przewiezienia jak najwiekszej liczby os6b na danej linii,
zalezy od czestotliwosci kursowania oraz wielkosci taboru. Potencjat jest okreslany
przez popyt na przewozy na danym odcinku.

Za linie o najwiekszym potencjale obstugiwane przez przewoznikéow prywatnych na
terenie objetym planem nalezy uznac linie dowozowo - odwozowe uczniow do szkot
oraz mieszkancéw do zaktadow pracy w dni nauki szkolnej. Linie sa zréznicowane
miedzy innymi pod wzgledem dtugosci, czestotliwosci kursowania i rodzaju taboru.
Przewoznicy prywatni, tworzac linie, kierujg sie biezacymi potrzebami mieszkancow
i mozliwosciami uzyskania zysku. Ceny biletow zalezne sg od dtugosci tras, Sredniej
liczby pasazerow na trasie oraz kosztow, jakie ponosza przewoznicy.

Linie obstugiwane przez operatora MKS sa tworzone wedtug potrzeb transportowych
mieszkancow miasta Krosna oraz gmin, z ktorymi Gmina Miasto Krosno zawarta
porozumienia. Liczba pasazerow przektada sie na lepsze wyniki finansowe danej linii.
Najwiecej pasazerow podrozuje liniami najdtuzszymi oraz o najwiekszej
czestotliwosci. Ceny biletéw sa ustalane przez Rade Miasta i dostosowane do
mozliwosci finansowych mieszkancow.

Liczbe kilometrow wykonywanych na poszczegolnych liniach MKS w zaleznosci od
dnia zaprezentowano na ponizszym wykresie.

900
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=
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Wykres 21. Liczba wykonywanych kilometréw na poszczegolnych liniach
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych otrzymanych od UM w Krosnie
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3.10 Okreslenie obszarow wymagajacych interwencji w zakresie
dowozu osob

Sie¢ komunikacyjna na obszarze objetym planem, sktadajaca sie z przewozow
organizowanych przez miasto Krosno oraz przewozow komercyjnych prowadzonych
przez prywatnych przewoznikow, obejmuje caty obszar objety planem. Dostepnosc¢
do komunikacji jest dobra, oprdocz gestosci sieci swiadczy o tym gestosc przystankow,
odzwierciedlajaca sie¢ osadnicza poszczegolnych gmin. Najwiekszg dostepnoscia do
komunikacji charakteryzuje sie obszar miasta Krosna, gestos¢ przystankéow dla
pozostatych gmin zawarto w ponizszej tabeli.

Tabela 15. Gestos$¢ przystankéw w gminach objetych planem

Gmina Gestos¢ przystankow [1/km?*]
Chorkowka 1,18
Jedlicze 1,53
Miejsce Piastowe 0,53
Korczyna 0,75
Kroscienko Wyzne 0,81
Wojaszowka 0,53

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Powiatu Krosnieriskiego

Gtownym obszarem wymagajacym obecnie interwencji jest zastepowanie (w systemie
ciagtym) likwidowanych na szeroka skale linii przewoznikow, aby na sieci przewozow
nie powstawaty ,,biate plamy”, czyli obszary nie objete zadna oferta komunikacyjna.
Uruchamianie potaczen Organizatora na tych trasach powiekszy (lub zagesci) siec
komunikacyjnag o charakterze uzytecznosci publicznej, ze wszystkimi tego
nastepstwami, czyli rozszerzeniem zasiegu jednego (miejskiego) systemu taryfowego
oraz podniesieniem komfortu (w tym dostosowanie pojazdow dla o0séb
niepetnosprawnych i o ograniczonej  sprawnosci  ruchowej), bezpieczenstwa
i ograniczeniem negatywnego wptywu na s$rodowisko naturalne - odpowiednich
poziomow realizacji wymienionych aspektow mozna wymagac od operatora, podczas
gdy przewoznicy maja w tym wzgledzie dowolnosc.

3.11 Planowana sie¢ komunikacyjna

Zapotrzebowanie na przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej wynika przede
wszystkim z dwoch aspektow: honorowania ulg ustawowych (i ewentualnych
samorzadowych) oraz statosci i przewidywalnosci oferty publicznego transportu
zbiorowego. Miejska sie¢ komunikacyjna ma charakter bardziej zmienny niz
miedzygminna czy powiatowa, ze wzgledu na wieksza dynamike zmian potrzeb
i kierunkdéw podrozowania. Planowang sie¢ komunikacyjng przygotowano w oparciu
o badania ankietowe, analize potrzeb i dostepnosci komunikacyjnej oraz plan
wyzszego szczebla. Sie¢ przygotowano w trzech wariantach.
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Wariant 0

Sie¢ komunikacyjna w wariancie ,,zero” obejmuje miasto Krosno i miejscowosci
potozone w gminach: Chorkowka, Miejsce Piastowe, Kroscienko Wyzne, Korczyna
i Jedlicze.

Wariant 1

Ten wariant jest wzbogaceniem wariantu poprzedniego o obszary dalsze, czyli
o potaczenia na obszarze gminy Korczyna, a takze o potaczenia z gmina Wojaszowka
(do Wojaszowki i Przybowki oraz do Bratkowki) i gming Miejsce Piastowe (do Miejsca
Piastowego i Rogow oraz do Wrocanki). Potaczenia te - dublujace ewentualne sieci
powiatowe igminne powinny zosta¢ zintegrowane taryfowo i rozktadowo
z potaczeniami powiatowymi, badz zastepowal je (przy partycypacji w kosztach
przez powiat i gminy). Nalezy pamietac, ze kursowanie do gminy Wojaszowka musi
zostac¢ poprzedzone zawarciem porozumienia miedzygminnego, analogicznego, jakie
obecnie obowiazuje miedzy Krosnem a pozostatymi gminami obszaru.

W pierwszej kolejnosci planuje sie uruchomic linie:

e Krosno - Ustrobna - Wojaszowka - Przybowka,
e Krosno - Odrzykon - Bratkowka,
e Krosno - Miejsce Piastowe - Rogi,

oraz przedtuzyc linie istniejace do Widacza, Wrocanki i Iskrzyni.

Wariant 2

Ostatni wariant jest rozwinieciem wariantu 1 o dodatkowe potaczenia, ktore pozwola
poprawi¢ dostepnos¢ podstrefy ,Krosno” Specjalnej Strefy Ekonomicznej ,,EURO-
PARK” Mielec, oraz ktére zageszcza sie¢ w gminach wokoét Krosna oraz potaczenia
miedzy tymi gminami. Realizacja tego wariantu kompleksowo zaspokoi potrzeby
transportowe mieszkancow tego obszaru, praktycznie eliminujac potrzebe
prowadzenia sieci powiatowej igminnej w gminach objetych planem. Potaczenia
majace charakter przewozow powiatowych i gminnych powinny by¢ realizowane przy
partycypacji w kosztach ze strony powiatu.

3.12 Wezty przesiadkowe

Wezet przesiadkowy jest miejscem intensywnego przesiadania sie pasazerow
komunikacji zbiorowej. Wezty komunikacyjne moga stanowi¢ punkty przesiadkowe
w ramach jednej gatezi transportu, jak itaczyc¢ rézne srodki transportu, np. kolej i
autobusy. Podstawowymi weztami przesiadkowymi sa dworce kolejowe i autobusowe
wraz z zespotem przystankdw komunikacji miejskiej, ktére umozliwiaja sprawne
przesiadania sie wramach jednego rodzaju transportu oraz miedzy nimi.
W miastach najwazniejsze znaczenie majg wezty umozliwiajace przesiadke w ramach
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jednego systemu transportowego, np. przesiadka miedzy roznymi liniami
autobusowymi.

Najbezpieczniejsze wezty przesiadkowe zlokalizowane sa na placach oddzielonych od
ruchu miejskiego, ktore umozliwiaja przemieszczanie sie miedzy przystankami
komunikacyjnymi bez koniecznosci przekraczania jezdni. Jednak zabudowa miejska
niejednokrotnie uniemozliwia wydzielenie duzego obszaru, dlatego czesto wezet
przesiadkowy stanowi obszar skrzyzowania, na ktorym przystanki komunikacyjne
zlokalizowane sa przy réznych wlotach i przesiadanie sie miedzy réznymi srodkami
transportu wymaga przekraczania jezdni.

Bardzo waznym aspektem warunkujacym dobre funkcjonowanie wezta
przesiadkowego jest odpowiednie dopasowanie rozktadu jazdy tak, aby czas
oczekiwania na przesiadke byt mozliwie krotki.

W wojewodzkim planie transportowym jako gtowny wezet przesiadkowy zostat
wskazany obszar dworca autobusowego i kolejowego w Krosnie. Obecnie wszystkie
linie komunikacyjne (oprocz szkolnej KS) sieci MKS spotykaja sie pod dworcem
kolejowym. Jest to naturalny iintuicyjny wezet sieci, ktory taczy i bedzie taczyt
komunikacje kazdego szczebla miedzy soba oraz bedzie gtownym przystankiem sieci
miejskiej i miedzygminnej. Dworzec Autobusowy znajduje sie obecnie w zarzadzie
PKS Nieruchomosci Sp. z 0.0. i nie jest w petni wykorzystywany przez przewoznikow
prywatnych, ktorzy (ze wzgledu na koszt dostepu) wola korzystaé ze znajdujacych sie
obok przystankow komunikacji miejskiej. Docelowo wezet powinien sie sktadac
z dworca kolejowego, autobusowego (gdzie beda zatrzymywal sie wszyscy
przewoznicy, operatorzy inni niz miejscy i ewentualnie operatorzy miejscy) i zespotu
przystankow pod dworcem kolejowym (gdzie beda zatrzymywac sie operatorzy
miejscy iewentualnie inni operatorzy). Taki uktad zapewni dostepnos¢ piesza
pomiedzy wszystkimi stanowiskami z koniecznoscia przejscia tylko przez jezdnie
przeznaczong wytacznie dla ruchu autobusowego. W tym celu nalezy zlikwidowad
przystanki Dworzec PKS| iDworzec PKSIl oraz rozwazy¢ funkcje przystanku
Mielczarskiego Dworzec, ktory moze pozosta¢ np. jako tylko dla wysiadajacych, lub
moze zostac zlikwidowany, a catg zatoczke mozna przeznaczy¢ na parking typu K+R
stuzacy do szybkiego pozostawienia lub odebrania pasazera. Nalezy pamietac, ze
pozostawienie w tym miejscu punktu wsiadania badz wysiadania bedzie sie wiazaé z
koniecznoscig przekraczania jezdni przez pasazeréw chcacych skorzystac z gtownej
czesci wezta przesiadkowego.

Drugim, istotnym dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno weztem
przesiadkowym jest przystanek Rondo (oraz Wojska Polskiego - Rondo) na placu
Monte Cassino. Tam rowniez spotykaja sie wszystkie linie podmiejskie oraz niemal
wszystkie miejskie. Istotnym weztem przesiadkowym na obszarze objetym planem
(cho¢ aktualnie nie na sieci uzytecznosci publicznej) jest skrzyzowanie drog
krajowych w Miejscu Piastowym, gdzie obecnie spotykaja sie linie powiatowe
i wojewodzkie, a w przysztosci takze miejskie.
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4.1 Informacje ogélne

Potrzeby przewozowe mieszkancow Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno sa
potrzebami tzw. wtornymi, czyli takimi, dzigki ktérym potrzeby pierwotne sa w petni
zaspokajane. Zapotrzebowanie przewozowe powoduje konieczno$¢ przemieszczania

sie.

4.2 Lokalizacja obiektow uzytecznosci publicznej

Obiekty uzytecznosci publicznej, czyli inaczej zwane ogodlnodostepne budynki
przeznaczone dla publicznej administracji, oswiaty, kultury, szkolnictwa wyzszego,
nauki, obstugi bankowej, opieki zdrowotnej, handlu, turystyki, gastronomii,
turystyki, sportu sa popularnymi generatorami ruchu. Ze wzgledu na funkcje, jakie
petnia wyzej wymienione obiekty, definiuje sie nature realizowanych do nich
podrozy. Miejsca pobierania nauki czy miejsca pracy generuja ruch w cyklu
codziennym, przemieszczenie odbywa sie o konkretnych porach i po okreslonym
odcinku drogi. Podréze nieregularne w roznym porach przemieszczania sie
charakteryzuja przewozy zwiazane z zyciem towarzyskim, kultura, ochrong zdrowia,
zakupami oraz sprawami administracyjnymi.

4.2.1 Urzedy i instytucje publiczne

Jedna z gtownych grup generujacych ruch sa urzedy panstwowe i samorzadowe oraz
instytucje publiczne, majace swoje siedziby na terenie miasta Krosno oraz gmin
wchodzacych w sktad niniejszego opracowania. Wykaz wazniejszych instytucji
(urzeddéw) znajduje sie w ponizszej tabeli.

Tabela 16. Urzedy i instytucje publiczne w Krosnie

Nazwa

Urzad Miasta Krosna

Podkarpacki Urzad Wojewo6dzki w Rzeszowie Delegatura
w Krosnie
Starostwo Powiatowe

Urzad Skarbowy
Izba Skarbowa w Rzeszowie Osrodek Zamiejscowy w Krosnie
Regionalna Izba Obrachunkowa w Rzeszowie Zespot w Krosnie
Powiatowy Urzad Pracy
Regionalna Dyrekcja Lasow Panstwowych
Komenda Miejska Policji
Komenda Miejska Panstwowej Strazy Pozarnej
Powiatowa Stacja Sanitarno-Epidemiologiczna

Powiatowy Inspektorat Nadzoru Budowlanego dla Miasta Krosna

Adres

ul. Lwowska 28a

ul. Bieszczadzka 1

ul. Bieszczadzka 1
ul. Sktadowa 5
ul. Puzaka 18

ul. Bieszczadzka 5

ul. Bieszczadzka 5

ul. Bieszczadzka 2
ul. Lwowska 28

ul. Niepodlegtosci 6

ul. Kisielewskiego 12

ul. Bieszczadzka 1
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Miejski Inspektorat Weterynarii
Panstwowa Inspekcja Pracy
Wojewodzki Inspektorat Weterynarii w Rzeszowie z/s w Krosnie

Wojewodzki Inspektorat Inspekcji Ochrony Roslin i Nasiennictwa
w Rzeszowie Oddziat Terenowy Krosno
Powiatowy zesp6t Doradztwa Rolniczego

Wojewodzki Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej
w Rzeszowie Oddziat Krosno
Podkarpacki zarzad Melioracji i Urzadzeh Wodnych Oddziat
w Sanoku Inspektorat w Krosnie
Wojewodzki Inspektorat Inspekcji Farmaceutycznej w Rzeszowie
Delegatura w Krosnie
Wojewodzki Oddziat Stuzby Ochrony zabytkéw Delegatura
w Krosnie
Urzad Celny

Okregowy Urzad Goérniczy

Wojewodzki Urzad Pracy w Rzeszowie Oddziat zamiejscowy
w Krosnie
Urzad Lotnictwa Cywilnego Oddziat Terenowy Krosno

Wojewodzki Osrodek Ruchu Drogowego
Rejonowy Urzad Poczty

Agencja Wtasnosci Rolnej Skarbu Painstwa Oddziat Terenowy
Rzeszéw Gospodarstwo administracyjno-Handlowe w Krosnie

Regionalna Stacja Hydrologiczno - Meteorologiczna IMGW
Sad Rejonowy
Sad Okregowy
Prokuratura Rejonowa
Prokuratura Okregowa
Instytut Gornictwa Naftowego i Gazownictwa Oddziat w Krosnie
Okregowa lzba Lekarska w Krakowie Delegatura w Krosnie
Podkarpacka Izba Rolnicza
Rejon Drog Krajowych
Podkarpacka Wojewo6dzka Komenda OHP Filia w Krosnie

Miejskie Przedsiebiorstwo Gospodarki Komunalnej w Krosnie Sp.
Z o0.0.

ul. Walslebena 6
ul. Kletowki 52
ul. Sciegiennego 6a

ul. Zbtkiewskiego 8

ul. Zbtkiewskiego 8

ul. Bieszczadzka 3
ul. Zotkiewskiego 10
ul. Bieszczadzka 1
ul. Bieszczadzka 1

ul. Tysiaclecia 38
ul. Armii Krajowej 3

ul. Lewakowskiego 27b

ul. Zwirki i Wigury 9
ul. Miesowicza 4
ul. Podwale 38
ul. Grodzka 26

ul. Okrzei 99
ul. Sienkiewicza 12
ul. Sienkiewicza 12
ul. Czajkowskiego 51
ul. Czajkowskiego 51
ul. Armii Krajowej 3
ul. Niepodlegtosci 2
ul. tukasiewicza 49
ul. Tysiaclecia 38
ul. Grodzka 1
ul. Fredry 12

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych przestanych przez zamawiajgcego
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Tabela 17. Dane adresowe urzedow gmin wchodzacych w sktad niniejszego opracowania

Urzad gminy Adres
Urzad Gminy Chorkéwka 38-458 Chorkowka, 175
Urzad Gminy Jedlicze 38-460 Jedlicze, Rynek 6
Urzad Gminy Korczyna 38-420 Korczyna, Rynek 14
Urzad Gminy Kroscienko Wyzne 38-422 Kroscienko Wyzne, ul.
Potudniowa 9
Urzad Gminy Miejsce Piastowe 38-430 Miejsce Piastowe, ul. Dworska 14
Urzad Gminy Wojaszéwka 38-471 Wojaszowka, 115

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych przestanych przez zamawiajgcego
Pozostate instytucje znajdujace sie na terenie gmin tego opracowania, to:

e Wodociagi Gminne Gminy Chorkdwka,

¢ Gminny zaktad Komunalny w Korczynie,

e Gminny zaktad Komunalny w Wojaszéwce,

o Jedlickie Przedsiebiorstwo Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowej Sp. z 0. o..

4.2.2 Placowki oswiatowe i naukowe

Ponizsze tabele przedstawiaja spis placowek oswiatowych na terenie miasta Krosno
oraz w gminach wchodzacych w sktad planu.

Tabela 18. Placowki oswiatowe w Krosnie
PRZEDSZKOLA

Nazwa Adres
Przedszkole Miejskie Nr 5 ul. Powstancow Warszawskich 42
Przedszkole Miejskie Nr 8 ul. S. Kisielewskiego 15

SZKOLY PODSTAWOWE

Nazwa
Szkota Podstawowa Nr 3
Szkota Podstawowa Nr 5

Adres
ul. Marii Konopnickiej 5
ul. Grunwaldzka 15

MIEJSKIE ZESPOLY SZKOL

Nazwa

Miejski Zespot Szkot Nr 1
Przedszkole Miejskie Nr 2
Szkota Podstawowa Nr 10
Gimnazjum Nr 2

Miejski Zespot Szkot Nr 2
Przedszkole Miejskie Nr 11
Szkota Podstawowa Nr 12
Gimnazjum Nr 5

Miejski Zespot Szkot Nr 3
Przedszkole Miejskie Nr 10

Adres

ul. Mirandoli Pika 3 (PM)

ul. J. iS. Maguréw 1 (SP)

ul. Wyspianskiego 20

ul. Decowskiego 9
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Szkota Podstawowa Nr 7
Miejski Zespot Szkot Nr 4

Szkota Podstawowa Nr 15
- - ul. S. Kisielewskiego 18
Gimnazjum Nr 4

IILO
Miejski Zespot Szkot Nr 5

Szkota Podstawowa Nr 1 ul. Ks. P. Skargi 3 (SP i G)

Gimnazjum Nr 1

Technikum Nr 6

Zasadnicza Szkota Zawodowa Nr 6
Miejski Zespot Szkot Nr 6

Przedszkole Miejskie Nr 4

Szkota Podstawowa Nr 6 ul. Kletowki 1 (SP)
Miejski Zespot Szkot Nr 7

Przedszkole Miejskie Nr 1

Szkota Podstawowa Nr 4 ul. Powstancow Slaskich 37 (SP)
Miejski Zespot Szkot Nr 8

Przedszkole Miejskie Nr 3

ul. Ks. P. Skargi 1 (dyr.)

ul. Wyzwolenia 6b (PM)

ul. Bohaterow Westerplatte 24 (PM)

ul. Prochownia 4a (PM)

Szkota Podstawowa Nr 8 ul. Prochownia 7 (SP)
Miejski Zespot Szkot z Oddziatami
Integracyjnymi ) )
Szkota Podstawowa Nr 14 ul. Wojska Polskiego 45

Gimnazjum Nr 3

ZESPOLY SZKOL PONADGIMNAZJALNYCH

Nazwa Adres
Zespot Szkot Ogolnoksztatcacych
| Liceum Ogolnoksztatcace ul. Ks. P. Skargi 2
Gimnazjum Dwujezyczne
Zespot Szkot Ponadgimnazjalnych Nr 1 ul. Podkarpacka 16
Zespot Szkot Ponadgimnazjalnych Nr 2 ul. Ks. S. Szpetnara 9
Zespot Szkét Ponadgimnazjalnych Nr 3 ul. Tysiaclecia 5
Zespot Szkot Ponadgimnazjalnych Nr 4 ul. Bohaterow Westerplatte 20
Zespot Szkot Ponadgimnazjalnych Nr 5 ul. Rzeszowska 10
Zespot Szkot Ksztatcenia Ustawicznego ul. Czajkowskiego 49
Specjalny Osrodek Szkolno-Wychowawczy ul. Bema 46

SZKOLY ARTYSTYCINE
Nazwa Adres
Liceum Plastyczne ul. Lewakowskiego 47
Zespot Szkot Muzycznych ul. Paderewskiego 7

PRZEDSZKOLA I SZKOLY NIEPUBLICZNE

Nazwa Adres

Przedszkole Niepubliczne Zgromadzenia
Siostr Sw. Jozefa

Prywatne Przedszkole "Teczowa Kraina” ul. Kletowki 1

Niepubliczne Przedszkole Integracyjne
Motylek

ul. Grodzka 2

ul. Korczynska 1
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Niepubliczne Przedszkole Stokrotka ul. Z6tkiewskiego 9
Katolickie Gimnazjum i Liceum
ul. Grodzka 6

Ogolnoksztatcace
PLACOWKI
Nazwa Adres
Bursa Migedzyszkolna ul. Bohaterow Westerplatte 20a
Specjalny Osrodek Szkolno-Wychowawczy ul. Bema 46

Miejska Poradnia Psychologiczno-

Pedagogiczna ul. Lewakowskiego 14

INSTYTUCJE

Nazwa Adres
Podka,rp.ack1e Kuratorium Oswiaty Delegatura ul. Bieszczadzka 1
w Krosnie
Zwiazek Nauczycielstwa Polskiego (ZNP) ul. tukasiewicza 63
NSZZ ,,Solidarnosc” ul. Czajkowskiego 49

SZKOLY WYZSZE
Nazwa Adres
zespoty budynkow przy Rynku oraz ul.

Panstwowa Wyzsza Szkota Zawodowa Kazimierza Wielkiego, Wyspianskiego

i Dmochowskiego
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych przestanych przez zamawiajqcego

Tabela 19. Placowki oswiatowe w pozostatych gminach opracowania*
Gmina Nazwa

Chorkéwka Gimnazjum im. Ignacego tukasiewicza w Swierzowej Polskiej
Gimnazjum w Kopytowej
Samorzadowe Przedszkole w Chorkéwce
Szkolne Schronisko Mtodziezowe w Bdébrce
Szkota Podstawowa w Bébrce
Szkota Podstawowa w Faliszéwce
Szkota Podstawowa w Kopytowe;j
Szkota Podstawowa w Poraju
Szkota Podstawowa w Zrecinie
Zespodt Szkét w Chorkéwcee
Zespot Szkét Publicznych w Kopytowej
Gimnazjum im. Jana Pawta Il w Zrecinie
Niepubliczna Szkota Podstawowa w Sulistrowe;j
Samorzadowe Przedszkole w Zrecinie
Szkota Podstawowa w Draganowej
Szkota Podstawowa w Kobylanach
Szkota Podstawowa w Lesnidwce

Szkota Podstawowa w Szczepancowej

* Na podstawie Planu zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu zbiorowego dla
Powiatu Krosnienskiego oraz danych zamieszczonych na stronach internetowych gmin
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Szkota Podstawowa w Zeglcach

Jedlicze Zespot Szkét Publicznych w Jedliczu

Zespot Szkolo-Przedszkolny w Jaszczwi
Zespot Szkot w Moderowce
Zespot Szkot - Szkota Podstawowa i Gimnazjum w Potoku
Szkota Podstawowa w Dtugiem
Szkota Podstawowa w Dobieszynie

Szkota Podstawowa w Piotrowce

Szkota Filialna w Podniebylu podporzadkowana organizacyjnie Szkole
Podstawowej im. Wtadystawa Broniewskiego w Piotrowce

Zespot Szkolno - Przedszkolny w Zarnowcu
Zespot Szkot im. Armii Krajowej w Jedliczu
Liceum Ogolnoksztatcace im. Marii Konopnickiej w
Miejsce Piastowe Zespot Szkot Publicznych w Miejscu Piastowym
Szkota Podstawowa w Gtowience
Szkota Podstawowa w tezanach
Szkota Podstawowa w Rogach
Szkota Podstawowa w Targowiskach
Szkota Podstawowa we Wrocance
Szkota Podstawowa w Zalesiu
Korczyna Szkota Podstawowa w Czarnorzekach
Zespot Szkot w Iskrzyni
Szkota Podstawowa w Krasnej
Szkota Podstawowa w Woli Komborskiej
Zespot Szkot w Komborni
Zespot Szkot w Weglowce
Swietlica przy Szkole Podstawowej w Korczynie
Przedszkole Samorzadowe w Korczynie
Zespot Szkot w Korczynie
Kroscienko Wyzne Publiczna Szkota Podstawowa w Kroscienku Wyznym
Przedszkole Samorzadowe w Kroscienku Wyznym
Publiczne Gimnazjum w Kroscienku Wyznym
Wojaszowka Szkota Podstawowa im. Kajetana Trybusa w Wojaszéwce
Gimnazjum im. Stanistawa Gatuszki w Przybowce
Szkota Podstawowa im. Bohaterow Monte Cassino w Ustrobnej
Gminne Przedszkole w Wojaszowce
Zespot Szkot im. Aleksandra Fredry w Odrzykoniu
Szkota Podstawowa im. Stanistawa Starowieyskiego w Bratkowce

Szkota Podstawowa im. Jana Kochanowskiego w tekach Strzyzowskich
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych przestanych przez zamawiajqgcego
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4.2.3 Strefy przemystowe i duze zaktady pracy

Wsrod generatorow ruchu wazng role odgrywaja strefy przemystowe i duze zaktady
pracy, zaréwno lokalnych przedsiebiorcow, jak i zagranicznych.

Na terenie miasta Krosna najwiekszym pracodawca sa Krosnienskie Huty Szkta
KROSNO S.A. - producent sodowego szkta gospodarczego. Do przedsigbiorstw
zatrudniajacych powyzej 1000 pracownikow nalezy zaliczy¢ BWI Poland Technologies
- wiodacego dostawce amortyzatorow w Europie Srodkowej i Wschodniej, do
przedsiebiorstw zatrudniajacych ok 700 pracownikéw - Nowy Styl Sp. z o.0., nalezace
do Grupy Nowy Styl i zajmujace sie produkcja krzeset i mebli. Zaktad tacznie
w zaktadach Krosnie i Jasle zatrudnia okoto 2400 osdb. Na terenie Krosna swoja
siedzibe ma takze Merkury Market Sp. z 0.0. - siec sklepéw z artykutami wyposazenia
wnetrz oraz materiatow budowlanych. Do grona najwiekszych pracodawcow zaliczyc
nalezy Goodrich Aerospace Poland Sp. z 0.0. oraz FK ProTech Sp. z 0.0. (obie firmy
dziataja w branzy lotniczej).

Pozostate wieksze przedsiebiorstwa zlokalizowane w gminach objetych niniejszym
planem znajduja sie w ponizszej tabeli.

Tabela 20. Wieksze przedsiebiorstwa w gminach wiejskich i miejsko-wiejskich Miejskiego
Obszaru Funkcjonalnego Krosno
Gmina Nazwa firmy Charakterystyka

Jedlicze Rafineria Nafty Jedlicze S.A. przetworstwo ropy naftowej, przerobka
olejow przepracowanych
Zaktady Produkcyjno - Remontowe remont, produkcja urzadzen do przesytu

Energetyki w Jedliczu energii, silnikow energetycznych oraz
urzadzen do telefonii komorkowej
Montonaft Jedlicze Spotka z o.0. budownictwo urzadzen i obiektow

stuzacych rafineriom ropy naftowej
i konstrukcji stalowych budowli
specjalistycznych

Splast Sp. z 0. o. Przetworstwo tworzyw sztucznych
Miejsce PPHU "Meblodrew" Korab Czestaw produkcja mebli kuchennych
Piastowe
Wojaszéwka Inwest-Profil Sp. z 0.0. Sp. k. produkcja okna i drzwi z PCV, drewna,
aluminium

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych przestanych przez zamawiajqcego

w miejscowosci Szczepancowa w gminie Chorkowka funkcjonuje
Strefa Inwestycyjna Innowacyjnych Technologii Szczepancowa.

Bardzo istotnym czynnikiem rozwoju gospodarczego Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Krosno jest obecnosc¢ Specjalnych Stref Ekonomicznych. Sa to strefy
wyodrebnione administracyjnie, gdzie inwestorzy moga prowadzi¢ dziatalnos¢
gospodarcza na preferencyjnych warunkach (ulgi podatkowe, dostep do
infrastruktury). Celem funkcjonowania SSE jest przyspieszenie rozwoju regiondéw
poprzez m.in. przycigganie nowych inwestycji, rozwéj eksportu i tworzenie nowych
miejsc pracy.

Na terenie Krosna znajduje sie podstrefa Krosno SSE Euro-Park Mielec, o tacznej
powierzchni 35,71 ha, na terenie ktorej dziatalnos¢ prowadzi Splast Sp. z 0.0. Sp. k. -
produkcja sprzetu utrzymania czystosci oraz wysokiej jakosci detali z tworzyw
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sztucznych. Na terenie miasta Krosno istnieje rowniez podstrefa Krakowskiego Parku
Technologicznego, ktoérego powierzchnia wynosi ogotem 5,75 ha. Na obszarze
objetym strefg zezwolenie na prowadzenie dziatalnosci gospodarczej posiada Ajas Sp.
Z 0.0. (firma z branzy przetwérstwa tworzyw sztucznych).

Bez watpienia istotny wptyw na rozwoéj gospodarczy Krosna i okolicznych gmin maja
preznie dziatajace duze i srednie przedsiebiorstwa oraz zaktady produkcyjno-
ustugowe. Rozwdj gospodarczy obszaru wspierany jest przez istniejace SSE oraz
tereny inwestycyjne, ktére maja na celu przyciaggna¢ nowych inwestoréw, a przez to
zwiekszy¢ liczbe miejsc pracy.’

4.2.4 Obiekty sportowe, rekreacyjne i kulturalne
Kolejna grupa generatoréw ruchu sa obiekty sportowe, rekreacyjne oraz kulturalne.
Generuja one przewozy o charakterze incydentalnym. Aktualny wykaz

najwazniejszych obiektow zwiazanych z kultura i sportem zostat przedstawiony
w ponizszej tabeli.

Tabela 21. Obiekty sportowe, rekreacyjne i kulturalne w Krosnie

Nazwa Adres
Muzeum Podkarpackie w Krosnie ul. Pitsudskiego 16
Muzeum Rzemiosta w Krosnie ul. Pitsudskiego 19
Muzeum Misyjne Siostr Misjonarek $w. Piotra Klawera ul. tukasiewicza 62
w Krosnie
Muzeum Motoryzacji przy Zespole Szkét Ponadgimnazjalnych ul. Tysiaclecia 5
Nr 3
Biuro Wystaw Artystycznych ul. Kolejowa 1
Regionalne Centrum Kultur Pogranicza ul. Kolejowa 1
Centrum Dziedzictwa Szkta ul. Blich 2
Art Kino ul. Bieszczadzka 1
Kino ,,Sokoét” ul. Grodzka 15
Krosnienska Biblioteka Publiczna ul. Wojska Polskiego 41
Pedagogiczna Wojewodzka Biblioteka Publiczna ul. Grodzka
Zespot Krytych Ptywalni ul. Wojska Polskiego 45a,
ul. Sportowa 8
Miejski Osrodek Sportu i Rekreacji (stadiony) ul. Bursaki 41, ul. Legionéw

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych przestanych przez zamawiajgcego

Tabela 22. Obiekty sportowe, rekreacyjne i kulturalne w pozostatych gminach
opracowania

Gmina Nazwa
Gminna Biblioteka w Chorkowce
Chorkéwka

Gminny Osrodek Kultury w Chorkowce

Jedlicze Gminny Osrodek Sportu i Rekreacji

> Opracowano na podstawie analizy dla funkcjonalnego obszaru krosnierisko-jasielskiego
w ramach projektu pn. ,,Dla spéjnosci i dostepnosci - analiza mozliwosci rozwojowych
obszaru krosnierisko- jasielskiego”, Ecorys Polska Sp. z 0.0., Warszawa 2014 r.
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Gminny Osrodek Kultury

Gminna Biblioteka Publiczna im. Kaspra Wojnara

Stara Szkota w Zarnowcu

Muzeum Marii Konopnickiej w Zarnowcu

Gminny Osrodek Kultury w Miejscu Piastowym

Miejsce Piastowe

Gminna Biblioteka Publiczna w Miejscu Piastowym

Gminna Biblioteka Publiczna w Korczynie

Korczyna

Gminny Osrodek Kultury w Korczynie

Kroscienko Wyzne

Gminny Osrodek Sportu i Rekreacji w Kroscienku Wyznym

Gminny Osrodek Kultury i Rekreacji w Wojaszéwce

Wojaszowka

Gminna Biblioteka Publiczna w Wojaszowce
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych przestanych przez zamawiajqcego

4.2.5 Placéwki stuzby zdrowia i opieki spotecznej

Placowki stuzby zdrowia zostaty zamieszczone w ponizszych tabelach.

Tabela 23. Placéwki stuzby zdrowia i opieki spotecznej w Kro$nie

Nazwa placowki
Centrum Medyczno - Charytatywne ,,CARITAS”

SPECMED Sp. z 0.0. NZOZ Zespot Przychodni i Poradni
Specjalistycznych
Centrum Ustug Medycznych ESKULAP
NZOZ Zaktad Leczenia Chorob Narzadu Ruchu
EUROMED Sp. z o.0.

Przychodnia Lekarska MEDICUS Sp.p. Niepubliczny Zaktad
Opieki zdrowotnej
NZOZ ,Krosno - Zdrowie” Sp. z o.o.

HIPOKRATES Sp. z o.0. Niepubliczny Zaktad Opieki
zdrowotnej
NZOZ S.A. MED.

NZOZ ,Nasze Zdrowie”
Wojewodzki Szpital Podkarpacki im. Jana Pawta Il

Centrum Kardiologii Inwazyjnej, Elektroterapii i Angiologii
NZOZ INTERCARD
Centrum Dializ Fresenius Nephrocare Stacja Dializ w Krosnie

NZOZ ,,GINMED” S.C. Krosno
NZOZ ,,DOMEK-MED”
NSZOZ Dzieci i Mtodziezy ,,MAJA”
NZOZ ,,MILLENIUM”
Diagnostyka Obrazowa Guz i Ramotowski S.J.

Pracownia Rezonansu Magnetycznego NZOZ DIAGNOSIS -
KROSNO
Centrum Zdrowia Psychicznego ,,NERVUS”

Adres
ul. Grodzka 45A

ul. I.Paderewskiego 4

ul. Kletowki 52
ul. Staszica 3
ul. Staszica 3

ul. Wojska Polskiego 43

ul. Tysiaclecia 13
ul. Naftowa 2b

ul. Hutnicza 20
ul. Podkarpacka 5
ul. Korczynska 57
ul. Korczynska 57

ul. Korczynska 57
ul. Staszica 17
ul. Zagorze 6M

ul. Korczynska 57

ul. Zotkiewskiego 142

ul. Korczynska 57

ul. Puzaka 37
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Osrodek Rewalidacyjno- Edukacyjno- Wychowawczy ul. Powstancow Slaskich 16

Miejski Osrodek Pomocy Rodzinie ul. Piastowska 58

Dom Pomocy Spotecznej Nr1 ul. Zwirki i Wigury 4a

Dom Pomocy Spotecznej Nr2 ul. Kletowki
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych przestanych przez zamawiajgcego

Tabela 24. Placowki stuzby zdrowia iopieki spotecznej w pozostatych gminach
opracowania
Gmina Nazwa placowki
Gmina Chorkowka Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej w Chorkowce

Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej
Samodzielny Publiczny Gminny Zaktad Opieki Zdrowotnej w
Jedliczu
Medikor Sp. z. 0. w Jedliczu

Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej w Miejscu Piastowym

Samodzielny Publiczny Gminny Zaktad Opieki Zdrowotnej
w Miejscu Piastowym

Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej w Korczynie

Gmina Jedlicze

Gmina Miejsce Piastowe

Gmina Korczyna

Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej w Kroscienku Wyznym

Samodzielny Publiczny Gminny Zaktad Opieki Zdrowotnej
w Kroscienku Wyznym

Gminny Osrodek Pomocy Spotecznej
Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych przestanych przez zamawiajqcego

Gmina Kroscienko Wyzne

Gmina Wojaszéwka

4.2.6 Koscioty i cmentarze

Tabela 25. Koscioly i cmentarze

Obiekt
Kosciot pw. Ducha Swietego 00. Michalici
Kosciot pw. Mitosierdzia Bozego

Kosciot pw. Najswietszego Serca Pana Jezusa

Kosciot pw. Najsw. Maryi Panny Krolowej Polski

Kosciot pw. Nawiedzenia Najsw. Maryi Panny 0O.

Franciszkanie

Kosciot pw. Podwyzszenia Krzyza Swietego 0O.
Kapucyni
Kosciot pw. $w. Piotra i $w. Jana z Dukli

Kosciot pw. sw. Wojciecha i Matki Boskiej
Czestochowskiej
Kosciot pw. Tréjcy Przenajswietszej FARA
Cmentarz komunalny
Cmentarz komunalny

Cmentarz komunalny

Adres
ul. Wieniawskiego 22
ul. Moniuszki 72
ul. Wyspianskiego 27

ul. Ks. Decowskiego 2

ul. Franciszkanska 5

pl. Konstytucji 3 Maja 3

ul. kard. Wyszynskiego 30
ul. Zielona 10d

ul. Pitsudskiego 5
ul. Wyszynskiego
ul. Wyspianskiego

ul. Popietuszki

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie danych przestanych przez zamawiajgcego
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Na obszarze objetym planem najwiekszy ruch, w wyniku koncentracji generatorow
ruchu, ogniskuje sie w miescie Krosnie. Zgodnie z badaniami ankietowymi cigzenie
miedzy gminami okalajagcymi Krosno jest znacznie mniejsze. Wyniki badan
i komentarz zostaty zawarte w punkcie 6.2.2 analiza wynikow badan.

4.3 Zmiany potrzeb przewozowych mieszkancow Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Krosno w zaleznosci od czasu ich wystepowania

4.3.1 Zmiany potrzeb przewozowych w zaleznosci od dnia tygodnia

Potrzeby transportowe mieszkancow sa zdecydowanie odmienne w rdézne dni
tygodnia. Dni robocze warunkuja podroze z miejsca zamieszkania do zaktadéw pracy
i miejsc nauki, a takze podroze powrotne. Maja one charakter codzienny i cykliczny,
a wiec odbywaja sie o konkretnych godzinach i w statych relacjach. Przewozy te sa
masowe z powodu ogniskowania sie celow podrdézy w czasie (godzina rozpoczecia i
zakonczenia zmiany lub zaje¢ szkolnych) i przestrzeni (miejsca pracy i nauki). Maja
one rowniez charakter obligatoryjny, a wiec s niezbedne do egzystencji, a brak
mozliwosci ich wykonania skutkowatby niepozadanymi zmianami spoteczno-
gospodarczymi.

W soboty, niedziele i Swieta struktura potrzeb przewozowych jest odmienna. Osob
pracujacych jest znacznie mniej (najmniej w Swieta) niz w dni robocze, a uczniowie
nie dojezdzaja do szkot. W te dni przewazajq podrdoze o charakterze fakultatywnym
i incydentalnym. S to przewozy bardziej rozproszone niz w dni robocze, a gtownymi
ich celami sa miejsca handlu i rozrywki. Duza grupa podrozujaca w dni wolne sg
studenci zaoczni, a w popotudnie ostatniego dnia wolnego (czyli najczesciej
w niedziele) studenci i pracownicy wyjezdzajacy z domow do wiekszych osrodkow
(gtownie do Rzeszowa), ktorzy z miasta i gmin osciennych potrzebuja dostac sie do
wezta przesiadkowego, skad kontynuuja podroz komunikacja wojewodzka.

Zgodnie z badaniami opisanymi w punkcie 6.2.2 ankietowani zadeklarowali
wykonanie o 90% wiecej podrozy w ostatni dzien roboczy niz w ostatni dzien wolny.

4.3.2 Zmiany potrzeb przewozowych w zaleznosci od pory dnia

Potrzeby przewozowe sa zmienne réwniez w zaleznosci od pory dnia. W zwiazku
z charakterem wykonywanych podrozy w dni robocze mozna wyrdzni¢ dwa szczyty
przewozowe: poranny oraz popotudniowy, a takze tzw. miedzyszczyt i wieczorny
okres, ktory charakteryzuje sie zmniejszonym popytem na ustugi transportowe.
W soboty, niedziele i Swieta zapotrzebowanie rozktada sie bardziej rownomiernie,
bowiem trudniej wyszczegolni¢ state motywacje podrdézy. Nalezy pamietaé, ze
w niektorych zaktadach pracy na terenie Krosna utrzymywany jest ciagty
(wielozmianowy) system pracy iw zwiazku z dojazdami i powrotami ze zmiany
tworzg sie lokalne szczyty przewozowe. Komunikacja dowozowa do tych zaktadow
musi uwzgledniaé¢ specyfike ich pracy zaréwno o nietypowych (w odniesieniu do
klasycznych szczytdéw) godzinach jak i w dni wolne.
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Wedtug zadeklarowanych w badaniach (opis badan - punkt 6.2.2) godzin
najczestszych podrézy podczas szczytéw komunikacyjnych wykonywanych jest 1,5-2
razy wiecej podrézy niz w okresie miedzyszczytu iwieczornym, natomiast
zdecydowanie najmniej podrozy odbywanych jest w nocy.

4.4 Zapewnienie dostepu osobom niepetnosprawnym oraz osobom
o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu
zbiorowego

Na etapie projektowania infrastruktury transportowej nalezy uwzglednié¢ potrzeby
0s6b niepetnosprawnych oraz osob o ograniczonej zdolnosci ruchowej. Szczegdlnie
bierze sie pod uwage te miejsca, ktére stanowia potencjalne cele podrézy osob
niepetnosprawnych lub o ograniczonej zdolnosci ruchowej, jak np. placowki stuzby
zdrowia czy instytucje publiczne.

Przy budowie nowej lub modernizacji istniejgcej infrastruktury przystankowej oraz
ciagow pieszych do niej prowadzacych priorytetami bedzie:

e lokalizowanie przystankow komunikacji zbiorowej mozliwie blisko zrodet
ruchu (przy jednoczesnym uwzglednieniu wytycznych  zwigzanych
Z bezpieczenstwem ruchu drogowego);
e lokalizowanie przystankow komunikacji zbiorowej potaczonej z ciggami
pieszymi;
¢ maksymalne wyeliminowanie barier poruszania si¢ poprzez:
o likwidacje barier wystepujacych na drodze dojscia do przystanku
komunikacji zbiorowej;
o likwidacje barier w przekraczaniu ciagow komunikacyjnych;
e dostosowanie wysokosci peronow przystankéw komunikacji zbiorowej do
wysokosci progow wejsciowych pojazdow;
e umozliwienie podjazdu pojazdéw jak najblizej krawedzi przystankowej
(poprzez dostosowang konstrukcje przystankow komunikacyjnych);
e optymalnej gestosci przystankow komunikacyjnych, z uwzglednieniem
przystankow ,,na zadanie”.

Uwzglednienie potrzeb osob niepetnosprawnych i osob o ograniczonej zdolnosci
ruchowej w standardzie taboru obstugujacego sie¢ komunikacyjng przedstawione jest
w rozdziale 8.4 niniejszego planu.

4.5 Podsumowanie

Rola miasta Krosna jako centrum spoteczno-gospodarczego regionu rosnie
i w najblizszych latach prognozuje sie utrzymanie tego trendu. W parze rozwojem
miasta rosng zardéwno potrzeby przewozowe w kierunku do iz miasta, jak
i wewnatrzmiejskie. Wiaze sie to z dalszym zageszczaniem ruchu przede wszystkim
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w obszarze centrum miasta, gdzie juz obecnie widoczny jest problem przepustowosci
sieci ulicznej, terenochtonnosci transportu oraz wptywu transportu na jakos¢
powietrza.

Potrzeby przewozowe mieszkancow gmin Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego
skierowane sg przede wszystkim do Krosna, a zabezpieczenie realizacji tych potrzeb
jest niestabilne. W najblizszym czasie prognozuje si¢ dalsze ograniczanie oferty
przewoznikow prywatnych, co skutkowac bedzie (w przypadku niewprowadzenia
transportu o charakterze uzytecznosci publicznej) niezaspokojeniem potrzeb
mieszkancoéw oraz (w miare mozliwosci finansowych mieszkancow) zwiekszeniem
ruchu samochodowego. Zastepowanie wycofujacych sie przewoznikow oferta
Organizatora pozwoli na zaspokajanie rosnacych potrzeb transportowych oraz
utrzymanie obecnych (i pozyskanie nowych) pasazerow komunikacji zbiorowej.
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Przewozy publiczne organizowane przez miasto Krosno, realizowane sa przez Miejska
Komunikacje Samochodowa Sp. zo.0. w Krosnie, dziatajaca jako podmiot
wewnetrzny Gminy Miasto Krosno. MKS Krosno sp. z 0.0. wykonuje zadania operatora
ustug publicznego transportu zbiorowego jako zadania wtasnego Gminy na podstawie
zawartej dnia 01.12.2009 roku z Gming Krosno umowy wykonawczej. Aktualnie
Gmina Miasto Krosno na mocy 6 porozumien miedzygminnych jest organizatorem
publicznego transportu zbiorowego na terenie gmin: Chorkowka, Jedlicze, Miejsce
Piastowe, Korczyna, Kroscienko Wyzne w ktorych realizowane sa przewozy
pasazerskie przez Miejska Komunikacje Samochodowa oraz na terenie gminy
Wojaszowka w ktorej planuje sie uruchomienie linii komunikacyjnych w ramach
projektu pn.: ,Rozwdj transportu niskoemisyjnego na obszarze Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Krosno” . Na chwile obecna trwaja prace nad szczegotowym
przebiegiem linii komunikacyjnych obejmujacych obszar Gminy Wojaszdwka.

Na mocy zawartych porozumien wyzej wymienione gminy od czerwca 2016 roku
przekazuja na konto Gminy Miasto Krosno dotacje, ktore sa wyliczane
proporcjonalnie do wozokilometrow realizowanych na terenie kazdej z gmin.
Wysokos¢ planowanych kosztow realizacji przyjetych zadan w kazdym nadchodzacym
roku jest okreslana i przekazywana do wiadomosci gminom przez Gmine Miasto
Krosno do 30 wrzesnia kazdego roku. Przekazywana przez gminy dotacja w czesci
pokrywa réznice pomiedzy poniesionymi przez Spotke MKS kosztami a osiagnietymi
przychodami w zwiazku ze $wiadczeniem ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego (rekompensata).

Wspdlne finansowanie komunikacji przez wszystkie jednostki pozwoli podnies¢
poziom s$wiadczonych ustug. Poniewaz transport zbiorowy petni istotng funkcje
spoteczng na rzecz mieszkancow miasta Krosna oraz gmin osciennych, beda
podejmowane starania, by udziat wydatkéw na publiczny transport zbiorowy byt
adekwatny do potrzeb, a przeznaczone na ten cel fundusze byty wykorzystywane
racjonalnie, tj. z danych srodkow tworzona bedzie optymalna oferta komunikacyjna.

Istotnym elementem jest rowniez wypracowanie wspolnej polityki transportowej
Miasta Krosna z Powiatem Krosnienskim planujacym organizowa¢ powiatowa
komunikacje zbiorowa na obszarze czesciowo pokrywajacym sie z MOF Krosno.

Planuje sie, ze dodatkowym zrédtem finansowania inwestycji majacych wptyw na
funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego moga by¢ srodki pochodzace
z funduszy budzetu Unii Europejskiej, a takze leasing i kredyty bankowe (zakupy
nowego taboru, modernizacja bazy transportowej, remonty i rozwoj infrastruktury
itp.) a takze wazrost dofinansowania JST do komunikacji w poréwnaniu do
dofinansowania z 2016 roku. Zwiekszenie doptat zwigzane bedzie z systematycznym
poprawianiem jakosci $wiadczonych ustug przez operatora, generujacym wazrost
kosztow funkcjonowania komunikacji miejskiej.
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W przysztosci, po zakonczeniu trwania obecnej umowy przewozowej, planuje sie
wytanianie i rozliczanie operatora wewnetrznego s$wiadczacego ustuge publicznego
transportu zbiorowego na rzecz mieszkancow miasta Krosna na zasadach okreslonych
w unijnym Rozporzadzeniu (WE) 1370/2007 oraz krajowej Ustawie o publicznym
transporcie zbiorowym y4 dnia 16 grudnia 2010 roku.
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”6 Preferencje dotyczace wyboru rodzaju sSrodkéow
” transportu na podstawie badan z 2014 roku
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6.1 Preferowane cechy komunikacji zbiorowej okreslone na
podstawie badan marketingowych z 2014 roku.

6.1.1 Metodologia badan

Badania ankietowe dotyczace preferencji komunikacyjnych mieszkancéw obszaru
opracowania zostaty przeprowadzone we wrzesniu 2014 r. przez firme Refunda.

Celem badan byto poznanie istotnosci postulatéw transportowych (w opinii
mieszkancow obszaru) oraz oceny ich obecnej realizacji (w opinii uzytkownikow -
pasazerow). Preferencje dotyczace wyboru srodka transportu zostaty zbadane
poprzez bezposredniag rozmowe ankietera zrespondentem z wykorzystaniem
papierowego formularza ankietowego (metoda PAPI). Na formularz ankietowy,
sktadajacy sie z 11 pytan, ankieter osobiscie nanosit odpowiedzi. Jest to jedna
z najskuteczniejszych metod przeprowadzania badan ankietowych, poniewaz
wybrany respondent w sytuacji bezposredniej rozmowy z ankieterem, czuje sie
bardziej zobligowany do udzielenia rzetelnej odpowiedzi. Dodatkowym atutem
przeprowadzania badan w sposob bezposredni jest pewnos¢ o poprawnym
przeprowadzeniu ankiety. Ankiety byty przeprowadzane w dni robocze we wszystkich
gminach ujetych w niniejszym planie, gtéwnie w okolicach dworcéw, przystankow
komunikacji zbiorowej, przy centrach handlowych, placach targowych, na parkingach
i stacjach benzynowych. Wybdr miejsca badan nie byt przypadkowy - celem byto
zbadanie réznych grup spotecznych z proporcjonalnym podziatem wedtug ptci i grup
wieku.

Badania w 2014 roku poprzedzit dobor proby statystycznej, aby uzyskane wyniki
ankietyzacji odzwierciedlaty rzeczywiste preferencje komunikacyjne mieszkancow
obszaru objetego planem. Badanie przeprowadzono na probie statystycznej
958 mieszkancow, co zapewnia utrzymanie poziomu ufnosci badania na poziomie 95%
przy maksymalnym btedzie 5%. Liczba ankietowanych w poszczegoélnych przedziatach
wiekowych i z podziatem na pte¢ zostata dobrana na podstawie Banku Danych
Lokalnych Gtownego Urzedu Statystycznego.

Nalezy pamieta¢, ze badanie ankietowe polegato na zbadaniu preferencji
respondentdw, a nie rzeczywistych potokow lub struktury biletowej, wiec uzyskane
wyniki nie dotyczace wprost preferencji moga roéznic sie od rzeczywistych danych.

6.2 Formularze ankietowe

Ponizsze zataczniki przestawiaja formularze ankietowe z 2014 roku, na ktorym byto
przeprowadzone badania. Nalezy pamieta¢, ze ankieta ta przygotowana zostata
jednoczesnie do badania dla gmin obszaru MOF Krosno.
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Numer ankiety:  14/9466/[ | | | |(Krosno)

e

Pytanie 1. Czy dojezdza Pan/Pani do miejsca
nauki lub pracy? O TAK O NIE

Pytanie 22 Czy ma Pan/Pani mozliwos¢
samodzielnego korzystania z samochodu?
O TAK O NIE
Pytanie 3. Jak czesto korzysta Pan/Pani
z ponizszych srodkow transportu?
¢ prosze zaznaczyc JEDNA odpowiedz w kazdej kolumnie

Czestotliwosc
korzystania

pozamiejski

O 0O 0O O] pociag

autobus

nigdy lub b. rzadko
raz w tyg. lub rzadziej
2-3 razy w tygodniu

4 lub wiecej razy

w tyg.

Pytanie 4. Do jakiego rodzaju biletu posiada
Pan/i uprawnienia i z jakiego typu przewaznie
Pan/Pani korzysta?

O 0O O O samochéd
ooo

O O 0O O autobus MKS
O 0O 0O O rower

[m}

rodzaj biletu typ biletu
6 |E8 »n L |B F
Nr 2 E a2 s B g 2 £
EE|S & 8E § |3 £ 3§
aw|e 3 38 a 2 6 a
1 MKS |O O [m] O [m] (] ]
2 inne (O 0O m] m} O m}

Pytanie 5. Ile wykonat/a Pan/i podrézy miejskich
i podmiejskich ostatniego dnia
O roboczego O wolnego ?

¢ prosze podac liczbe, podroz dom - praca to jedna podroz,
podroz praca- sklep- dom to dwie podroze

ANKIETA WYKONYWANA NA ZLECENIE POWIATU JASIELSKIEGO W RAMACH
REALIZACJI ,, ZINTEGROWANEGO PLANU SYSTEMU TRANSPORTU PUBLICZNEGO
DLA FUNKCJONALNEGO OBSZARU KROSNIENSKO-JASIELSKIEGO”

Data wypetnienia kwestionariusza: I:l:l Dj Gmina:
d d m m ror r
by Ankieta anonimowa

Szanowni Panstwo,

zapraszamy do wzigcia udziatu w badaniu preferencji komunikacyjnych
mieszkaricow obszaru funkcjonalnego krosniensko-jasielskiego dotyczqcych
wyboru srodka transportu i postulatow transportowych. Zapewniamy,
ze wszelkie informacje uzyskane w trakcie badania sq anonimowe i zostanq
wykorzystane wytqcznie w celu poznania Paristwa opinii na wskazany temat.

Pytanie 6. Do ktorych gmin  obszaru
funkcjonalnego krosnierisko-jasielskiego
(wymienione  ponizej) podrézowat/a  Pan/i
ostatniego dnia roboczego (R) i wolnego (W)?
¢ pomingc¢ gmine, w ktorej przeprowadzana jest ankieta, w
razie nieznajomosci gmin prosze wpisac DRUKOWANYMI
LITERAMI NAZWY MIEJSOWOSCI, ktére byly celem podrézy

R W | R ‘ w | Rl W

oo m. Jaslo ojo gm. Jaslo
oo Brzyska O | O | Debowiec ojo gm. Kotaczyce
oo m. Kolaczyce a a Krempna ojo Nw. Zmigréd
oo Osiek Jas. =] a Skotyszyn oo Tarnowiec

O | O | m.Krosno O] O chorkéwka

O 19 oukia o | o | woniczzdr. | O] B Jagtiska

O] O Jedlicze O | O | Korczyna O] O Kkrosienko W.
oo M_iejsce Pis. 0|0 RLane'w o) o Wolaszd%a
O]9 Besko 0O | O | Brzozow aja Frysztak

O [ O | Haczow O | O | JasienicaR. oo Szerzyny

Pytanie 7. ¢ DOTYCZY, gdy w pyt. 2 zaznaczono TAK,
a w pyt. 3 dla autobusu lub pociqgu zaznaczono 2 razy w tyg.
lub czesciej Dlaczego, dysponujac samochodem,
korzysta Pan/iz komunikacji zbiorowej?
¢ prosze zaznaczyc DOWOLNA liczbe odpowiedzi

MKS autobus podmiejski i pociag

[m] [m] nizszy koszt podrozy

zadowalajaca jakos¢  komunikacji
zbiorowej

brak miejsc parkingowych

zattoczenie drog

zly stan drog

obawa przed kradzieza lub
uszkodzeniem

O ooo o
O ooo g

REFUNDA nalezy do tel. 71371 79 90 faks 7172322 11 e-mail; k
1ZBY GOSPODARCZE. “ Rt Ry
KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ 2 5 A & : 2 b=y

®

PROFESJONALNE USLUGI DORADCZE

Rysunek 1. Formularz ankietowy z 2014 roku dla gmin wchodzacych w sktad MOF Krosno,

strona 1

Zrédto: Opracowanie wiasne
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g
PROFESJONALNE USLUGI DORADGZE
Pytanie 8. a) Ktdry z postulatéw transportowych wymienionych w ponizej tabeli uwaza Pan/Pani za
najwazniejszy, a ktdry za najmniej wazny? e tylko JEDEN postulat moze by¢ najwazniejszy i tylko JEDEN
postulat moze byc najmniej wazny
Pytanie 8. b) ¢ prosze zaznaczy¢, jezeli korzysta Pan/i z komunikacji zbiorowej Prosze oceni¢ w skali od 1 do
5 (gdzie ,1” - bardzo niski, a ,5” - bardzo dobry) zaspokojenie poszczegdlnych potrzeb
przewozowych przez komunikacje zbiorowa. ¢ prosze ocenic KAZDY postulat
Pytanie 8. c) + prosze zaznaczy<, jesli korzysta Pan/i z ustug komunikacji miejskiej i samochodu lub tylko samochodu
Jakos¢ realizacji ktérego z postulatéw musiataby byc¢ w pierwszej kolejnosci poprawiona, aby zaczat
Pan/zaczeta Pani czgsciej korzystac z transportu zbiorowego? « prosze zaznaczyc JEDEN postulat
MKS Kr autobus pozamiejski
0sno i/lub pociag (OF)
-
)
g 3 & -
) -3 a 5 £ 3
Postulat Ex |32 - ; 2 5 g 2
85 [E 2> cm - c -
2% |E5| 8% |5%| 8% |5%
28|28 SR I S i
Bezposrednios¢ - podroz do celu bez przesiadki [m] a 12345 a 12345 o
Czestotliwos¢ - odstepy czasu migdzy odjazdami [m] a 12345 a 12345 m]
Dostepnosc - odleglosc z/do przystanku [m] [m] 12345 a 12345 O
Koszt - wysokosc optaty taryfowej [m] a 12345 B 12345 [u]
Niezawodnos¢ - pewnosc dojechania do celu a a 12345 a 12345 [m]
Punktualnos¢ - zgodnosc odjazdéw z rozktadem jazdy [m] [m] 12345 a 12345 [m]
Rytmicznos¢ - réwnomierny odstep migedzy odjazdami a a 12345 a 12345 [m]
Czas podrézy- catkowity czas przemieszczenia sie [m] a 12345 a 12345 o
Wygoda - komfort przebywania na przystanku i w pojezdzie [m] [m] 12345 [u] 12345 [m]
lnformac)§ - doste.p/do.mformacp o transporcie publicznym o o 12345 a 12345 o
W Internecie, w pojezdzie, na przystankach
Bezpieczenstwo -w pojezdzie i na przystanku [m] [m] 12345 a 12345 [m]
D.ostosowame pojazdow do przewozu 0s6b o o 12345 a 12345 o
niepetnosprawnych
Zaden [u] [u]
Pytanie 9. W jakich przedziatach godzinowych
najczegsciej odbywa Pan/i podroze? Ple¢ O kobieta O mezczyzna
¢ prosze zaznaczyc maksymalnie trzy odpowiedzi Wiek O 365 19 lat O 19 - 26 lat
O5-9 09-13 O13-17 O17-21 0O21-5 18R o ponize) fa e i
027-35 lat 036 - 55 lat
Pytanie 10. Jaki standard wygody jest dla 56 - 70 lat O 71 i wiecej lat
Pana/Pani akceptowalny w pojazdach komunikacji Wyksztatcenie
zbiorowej? + prosze zaznaczyc jedna odpowiedzZ O wyzsze
O zawsze miejsce siedzace O policealne oraz srednie zawodowe
O przewaznie miejsce siedzace O srednie ogdlnoksztalcace
O miejsce stojace w nieuciazliwych warunkach O zasadnicze zawodowe
O dopuszczam jazde w warunkach zattoczenia O gimnazjalne, podstawowe i nizsze
Pytanie 11. Czy zdarza si¢ Panu/Pani rezygnowa¢  |Aktywnosé zawodowa
z podrdzy z powodu braku potaczeri: O uczeri/student
11.1 W obrebie MKS Krosno O pracuje i uczy sie/studiuje
0O Tak O Nie O pracuje i jest na rencie/emeryturze
1.2 W  obrebie powiatéw  krosnieriskiego O nie pracuje
i jasielskiego (OF) O pracuje
O Tak O Nie O emeryt/rencista
O prowadzi wtasng dziatalnos¢ gospodarcza
Uwagi:
Serdecznie dzigkujemy za udziat w ankiecie! 212
www.refunda.pl

Rysunek 2. Formularz ankietowy z 2014 roku dla gmin wchodzacych w sktad MOF Krosno,

) strona 2
Zrodto: Opracowanie wtasne
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6.2.1 Metryka respondentow

Podziat respondentow w podziale na grupy wiekowe przedstawiony zostat na
ponizszym wykresie.

M ponizej 19 lat
H19-26lat
m27-35lat
H36-55Iat
m56-70lat
H71iwiecejlat

Wykres 19. Podziat respondentow ze wzgledu na wiek
Zrodto: Opracowanie wtasne

Najliczniejsza grupe badanych stanowity osoby w wieku 36-55 lat - 28%. Osoby
w wieku 27-35 lat stanowity 23% respondentow, 56-70 lat - 21%, 19-26 lat - 12%,
a osoby ponizej 19 roku zycia 10%. Najmniej liczng grupa respondentow byty osoby
majace 71 i wiecej lat - 6% badanych.

Ponizej przedstawiono podziat respondentéw ze wzgledu na wyksztatcenie.

W wyisze

M policealne oraz srednie
zawodowe

i srednie ogolnoksztatcgce

M zasadnicze zawodowe

M gimnazjalne, podstawowe i
nizsze

Wykres 20. Podziat respondentow ze wzgledu na wyksztatcenie
Zrédto: Opracowanie wtasne

Najwieksza grupa respondentow - 28% deklaruje posiadanie wyksztatcenia
zasadniczego zawodowego. Niewiele mniej, bo 21%, posiada wyksztatcenie srednie
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ogolnoksztatcace. Wyksztatcenie policealne oraz Srednie zawodowe posiada 19%
ankietowanych, a gimnazjalne, podstawowe i nizsze 17%. Najmniejsza grupa
respondentdw jest reprezentowana przez osoby posiadajace wyksztatcenie wyzsze -
15%.

Ponizszej przedstawiono podziat respondentow ze wzgledu na aktywnos¢ zawodowa.

muczen/student

E pracuje i uczy sie/studiuje

W pracuje i jest na
rencie/emeryturze

Enie pracuje

H pracuje

memeryt/rencista

& prowadzi wiasng
dziatalnoscgospodarcza

Wykres 21. Podziat respondentéw ze wzgledu na aktywnos$¢ zawodowa
Zrodto: Opracowanie wtasne

Najliczniejsza grupa respondentow byty osoby pracujace - 48%. 12% ankietowanych
pozostaje bez zatrudnienia, 5% badanych prowadzi wtasna dziatalnos¢ gospodarcza.
Najmniej liczne grupy byty reprezentowane przez osoby taczace rozne aktywnosci -
pracujacy iuczacy sie lub studiujacy - 2% oraz pracujacy i jednoczesnie
przebywajacy na emeryturze lub rencie - 1%. tacznie osoby pracujace (w tym
prowadzace wtasng dziatalnosc) stanowia ponad 50% badanych.

6.2.2 Analiza wynikow badania

Pierwsze z jedenastu pytan zawartych w formularzu ankietowym dotyczyto wskazania
przez respondentdw czy dojezdzaja do miejsca nauki lub pracy. Wyniki analizy
przedstawiono na ponizszym wykresie.
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mTak

i Nie

Wykres 22. Pytanie 1. Czy dojezdza Pan/Pani do miejsca nauki lub pracy?
Zrodto: Opracowanie wtasne
Wiekszo$¢ mieszkancow (60%) miasta Krosna i gmin objetych planem dojezdza do
miejsca nauki lub pracy. Sa to przejazdy obligatoryjne, wykonywane przewaznie
dwukrotnie w dni robocze.

Drugie z pytan dotyczyto wskazania przez respondentow czy maja mozliwosc¢
samodzielnego korzystania z samochodu. Otrzymane wyniki zostaty przedstawione na
wykresie ponizej.

ETak

i Nie

Wykres 23. Pytanie 2. Czy ma Pan/Pani mozliwos¢ samodzielnego korzystania

) z samochodu?

Zrédto: Opracowanie wtasne
Nieznacznie ponad potowa oséb badanych (51%) nie ma mozliwosci samodzielnego
korzystania z samochodu. Osoby te odbywaja swoje podroze za pomoca komunikacji
zbiorowej, samochodem jako pasazerowie, pieszo lub korzystaja z innych srodkow
transportu. Pozostali respondenci (49%) maja mozliwos¢ samodzielnego korzystania
z samochodu. Dla tych osdb komunikacja zbiorowa jest jedynie alternatywa dla
komunikacji indywidualnej, z ktérej beda korzystac, jesli bedzie ona przynosié
wymierne korzysci w stosunku do podrozy samochodem. Korzyscia taka moze byc
czas, koszt lub wygoda podrozy. Osoby dojezdzajace do pracy do miasta chetnie
skorzystaja ze srodkéw komunikacji zbiorowej, tylko, jesli czas dojazdu do miejsca
docelowego bedzie konkurencyjny do czasu dojazdu samochodem. Ponadto
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dojezdzanie do pracy za pomoca komunikacji zbiorowej ogranicza podstawowe
problemy miast - brak miejsc parkingowych, korki, emisje zanieczyszczen.

W pytaniu trzecim respondenci mieli wskazac, jak czesto korzystaja z wymienionych
srodkow transportu - samochodu, autobusu MKS, autobusu pozamiejskiego, pociagu
oraz roweru. W kazdym wypadku ankietowany miat do wyboru jedna sposrdd
czterech odpowiedzi: nigdy lub bardzo rzadko, raz w tygodniu lub rzadziej, 2-3 razy
w tygodniu i4 lub wiecej razy w tygodniu. Procentowy udziat odpowiedzi
ankietowanych zostat przedstawiony ponizej w formie wykresu stupkowego.
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Wykres 24. Pytanie 3. Jak czesto korzysta Pan/Pani z ponizszych srodkow transportu?
Zrédto: Opracowanie wtasne
W punkcie dotyczacym podrézy samochodem co trzeci ankietowany (33,92%) wybrat
odpowiedz ,nigdy lub bardzo rzadko”, zblizona ilos¢ respondentow (31,52%)
podrézuje autem 4 lub wiecej razy w tygodniu. Odpowiedz ,,2-3 razy w tygodniu”
wybrato 19,42% respondentow, natomiast raz w tygodniu lub rzadziej zdeklarowato
15,14% ankietowanych.

Respondenci zapytani o czestos¢ podrozowania autobusem MKS w wiekszosci (63,28%)
odpowiedzieli, ze podrdézuja tym sSrodkiem transportu nigdy lub bardzo rzadko,
15,48% badanych wybrata odpowiedz ,,raz w tygodniu lub rzadziej”. 4 lub wiecej razy
w tygodniu podrézuje 12,13% ankietowanych. Najmniejsza grupe stanowia
respondenci podrézujacy autobusem MKS 2-3 razy w tygodniu (9,10%).
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Ponad potowa ankietowanych (52,51%) w punkcie o czestotliwos¢ podrézowania
autobusem pozamiejskim wskazata na odpowiedz nigdy lub bardzo rzadko.
Co czwarty ankietowany (21,44%) podrozuje autobusem pozamiejskim raz w tygodniu
lub rzadziej, natomiast 18,2% badanych wybrata odpowiedz 4 lub wiecej razy
w tygodniu. Osoby podrézujace 2-3 razy w tygodniu stanowia najmniej liczng grupe,
zaledwie 7,85% ankietowanych.

Mieszkancy zapytani o czestotliwo$s¢ podrézowania pociagiem w przewazajacej
wiekszosci (90,78%) odpowiedzieli, ze podrozuja tym srodkiem transportu nigdy lub
bardzo rzadko, 7,44% badanych wybiera pociag jako srodek lokomocji raz w tygodniu
lub rzadziej. Zaledwie 1,57% wybiera pociag 2-3 razy w tygodniu. Najmniejsza grupe
stanowia osoby podrozujace pociagiem 4 lub wiecej razy w tygodniu (0,21%).

Ankietowani w wiekszosci (62,20%) odpowiedzieli, ze korzystaja z roweru jako srodka
transportu nigdy lub bardzo rzadko. 19,08% respondentéw podrdézuje rowerem raz
w tygodniu lub rzadziej, a 11,11% 2-3 razy w tygodniu. 4 lub wiecej razy w tygodniu
zadeklarowato zaledwie 4,61%.

Najwieksza konkurencje dla srodkow transportu zbiorowego stanowia samochody
osobowe. Ponizej przedstawiono wykres obrazujacy czestos¢ korzystania
z samochodu, pociagu i autobusu respondentow majacych mozliwos¢ samodzielnego
korzystania z samochodu.

0,21 5 rq
100% 5,78 0,64 1298
1 5,35 M 9,25
o0% 4,07
11,56
80% +— 13,06 16,99—
70% +—60,04
60% - 14 lub wiecej razy w tygodniu
50% - 2-3 razy w tygodniu
40% - ) o
“raz w tygodniu lub rzadziej

30% +—

27,14 Hnigdy lub bardzo rzadko
20% +—
10% +—

11,32

o | 1,50
PR S ap . S
696\0 0«,**‘ & <z°ob% o
¥ S,Q“’
&
W

Wykres 25. Czestosc¢ realizacji podrozy za pomoca réznych srodkéw transportu przez
respondentéw majacych mozliwos¢ samodzielnego korzystania z samochodu
Zrédto: Opracowanie wtasne
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60,04% ankietowanych majacych mozliwos¢ samodzielnego korzystania z samochodu
podrézuje nim co najmniej cztery razy w tygodniu. 5,78% respondentéw deklaruje,
iz mimo posiadania indywidualnego srodka transportu, podrdézuje autobusem MKS
Krosno czesciej niz 4 razy w tygodniu, 10,71% - autobusem pozamiejskim, 0,21% -
pociagiem, a 2,58% rowerem. Z powyzszego zestawienia widac, ze czes¢ oséb mimo
posiadania mozliwosci samodzielnego korzystania z samochodu sporadycznie wybiera
réwniez inne sposoby podrézowania.

Prawie wszyscy mieszkancy, ktorzy w celu dotarcia do planowanego celu podrézy
dokonuja wyboru srodka transportu miedzy komunikacja zbiorowa a samochodem,
wybiora pojazd indywidualny. Jest to spowodowane gtéwnie wieksza dostepnoscig
oraz brakiem koniecznosci oczekiwania na przystanku na przyjazd srodka transportu.

Pytanie czwarte miato na celu okresli¢, jaki odsetek respondentéw korzysta z biletow
normalnych, ulgowych 50%, ulgowych samorzadowych, lub tez jest upowaznionych do
przejazdow bezptatnych. Otrzymane odpowiedzi zostaty przedstawione ponizej w
formie wykresow kotowych z podziatem na przewoznikéw: MKS i inne.

MKS Krosno

4,9% -0,9%

Enormalny
“ulga 50%

ulgowy samorzadowy
i bezptatny

Wykres 26. Pytanie 4. Do jakiego rodzaju biletu posiada Pan/i uprawnienia i z jakiego
typu przewaznie Pan/Pani korzysta?
Zrodto: Opracowanie wtasne
74,9% ankietowanych korzystajacych z autobusow MKS Krosno uzywa biletow
normalnych, 19,3% respondentéw jest upowaznionych do 50% ulgi, 4,9% korzysta
z biletow ulgowych 49% lub kart duzej rodziny, pozostata grupa (0,9%) to osoby
posiadajace uprawnienia do przejazdow bezptatnych.
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Autobus podmiejski i pociag

0,4%

Enormalny

Hulgowy
. bezptatny

Wykres 27. Pytanie 4. Do jakiego rodzaju biletu posiada Pan/i uprawnienia i z jakiego
typu przewaznie Pan/Pani korzysta? (INNE)
Zrédto: Opracowanie wtasne
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Niemal 80% ankietowanych korzystajacych z komunikacji zbiorowej (bez MKS-u) nie
ma uprawnienia do zadnej ulgi, 19,7% korzysta z biletow ulgowych, a 0,4% jest
zwolnione z optaty.

W pytaniu czwartym ankietowani okreslali réwniez, jakiego typu biletow
sg uzytkownikami. Wyniki zostaty zaprezentowane na wykresie ponizej z podziatam
na MKS i inne.

MKS Krosno

H jednorazowy
i okresowy

bezptatny

Wykres 28. Pytanie 4. Do jednego rodzaju biletu posiada Pan/i uprawnienia i z jakiego
typu przewaznie Pan/Pani korzysta?
Zrédto: Opracowanie wtasne

Wiekszos¢ ankietowanych (81,2%) korzystajacych z przewozéow MKS zaznaczyto,
ze korzysta z jednorazowych biletow, 18,4% badanych korzysta z biletow okresowych.
Pozostali uzytkownicy (0,3%) korzystaja z biletow bezptatnych.

Autobus podmiejski i pociag

0,6%

H jednorazowy
i okresowy

bezptatny

Wykres 29.Pytanie 4. Do jednego rodzaju biletu posiada Pan/i uprawnienia i z jakiego
typu przewaznie Pan/Pani korzysta?
Zrédto: Opracowanie wtasne
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Znaczaca Wwiekszos¢ respondentow korzystajacych zinnych przewozow niz
MKS Krosno, uzywa biletow jednorazowych. Co czwarty ankietowany korzysta
z biletow okresowych, a zaledwie 0,6% z biletow bezptatnych. Nalezy zauwazyé, ze
udziat oséb uprawnionych do ulgi czy korzystajacych z biletow okresowych nie
przektada sie wprost na strukture biletowa w pojezdzie - poszczegoélne grupy osob
generuja rozna liczbe przejazdow.

Uzytkownicy biletow okresowych odbywaja podroze na jednej trasie wystarczajaco
czesto, aby bilet okresowy byt tanszy, niz kupowane osobno bilety jednorazowe.
Zakupujac bilet okresowy pasazer ,wiaze sie” z przewoznikiem. W przypadku
korzystania z ustug innego przewoznika na tej samej trasie mieszkaniec musi nabyc
osobny bilet.

W pytaniu pigtym respondenci mieli podac, ile podrozy miejskich i podmiejskich
wykonali ostatniego dnia. Ankietowany miat podac liczbe wykonanych podroézy, przy
czym kazda podréz jest liczona osobno, tzn.: dom - praca to jedna podréz, praca -
dom jedna podroz, praca - sklep - dom to dwie podroze. Respondent miat réwniez
okresli¢ czy te podréze odbyty sie w dzien roboczy czy wolny.
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Wykres 30. Pytanie 5. lle wykonat/a Pan/i podrézy miejskich podmiejskich ostatniego dnia
) roboczego?
Zrodto: Opracowanie wtasne
Ostatniego dnia roboczego wiekszos¢ respondentow wykonata dwie podroze (52,19%).
Jedna podroz wykonato 14,61% ankietowanych, 11,69% nie wykonato zadnych
podrézy, a7,31% osob odpowiedziato, ze odbyto 4 podroze. Nieliczne grupy
respondentdéw udzielity innych odpowiedzi niz powyzsze: pie¢ podrozy dziennie
wykonato 5,32% ankietowanych, trzy podroze - 2,92%, szes¢ - 2,4%, 10 podrozy 2,09%
badanych. Doktadnie taka sama ilos¢ respondentow wykonata siedem, osiem
i dziewie¢ podrozy - 0,42%. Niewielka grupa (0,21%) zdeklarowata, ze wykonata
12 podrozy.
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Wykres 31. Pytanie 5. lle wykonat/a Pan/i podrézy miejskich i podmiejskich ostatniego

) dnia wolnego?

Zrédto: Opracowanie wtasne
Respondenci, ktorzy odpowiedzieli na to pytanie w 47,95% nie podrozowali w dzien
wolny. Prawie co trzeci pytany (30,18%) wykonat dwie podroze, 12,94% oséb
podrozowata jeden raz. Nieliczne grupy respondentow udzielity innych odpowiedzi
niz powyzsze itak cztery podréze dziennie wykonato 4% badanych, trzy podroze
2,46%, dwanascie - 1,23%, siedem - 0,72%, piec¢ - 0,41, sze$¢ podrozy 0,10%.

W pytaniu széstym ankietowani odpowiadali, do jakich gmin obszaru funkcjonalnego
krosniensko-jasielskiego podrozowali ostatniego dnia roboczego i wolnego. Wyniki
zostaty przedstawione w tabelach, w ktorych przedstawiono, jaki procent
ankietowanych w danej gminie (wiersze) podrézowat do innych gmin (kolumny).
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Tabela 26. Kierunki podrozy mieszkafncow gmin w dzien roboczy
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4% 2% 3% 5%

Krosno
Chorkéwka 6% 2%
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X

Jedlicze > [38% 1% 1% 2%
Korczyna gﬂ 62% 1% 4% 6% 7% 3%
Kroscienko Wyzne N [74% 2% 2%
Miejsce Piastowe 61% 2% 3% 3% 4% 2%
Wojaszowka 59% 1% 8%

Zrédto: Opracowanie wtasne

Gtownym celem podrozy miedzygminnych obszaru objetego planem jest miasto
Krosno. Na tle wszystkich gmin wyrdznia sie gmina Jedlicze, z ktorej ciazenie do
krosna jest najmniejsze. Ruch pomiedzy pozostatymi gminami jest na
poréwnywalnym, niewielkim poziomie.

Tabela 27. Kierunki podrozy mieszkancéw gmin w dzien wolny
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Krosno 1% 2% 2% 1% 2% 3%
Chorkowka 32% 1% 6%
Jedlicze > 29% 2% 0% 0%
Korczyna € 129% 1% 3% 7% 7% 1%
oo
Kroécienko Wyzne ™ - 0% 8%
Miejsce Piastowe 26% 2% 2% 5% 7% 1%
Wojaszowka 8% 0% 1%

Zrédto: Opracowanie wtasne

W kierunkach podrézy mieszkancoOw obszaru objetego planem w dzien wolny,
podobnie jak w dzien roboczy, gtownym celem pozostaje miasto Krosno. Uwage
zwraca duza réznica miedzy liczba ankietowanych podrézujacych do Krosna z gminy
Wojaszowka - 59% w dzien roboczy itylko 8% w dzien wolny. Ruch pomiedzy
pozostatymi gminami jest porownywalny z dniem roboczym.

W pytaniu siodmym respondenci udzielali odpowiedzi, dlaczego, mimo dysponowania
samochodem, korzystaja z komunikacji zbiorowej. Na to pytanie miaty udzieli¢
odpowiedzi osoby, ktéore maja mozliwos¢ korzystania z samochodu oraz ktore
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zdeklarowaty, ze podrdézuja autobusem MKS Krosno, pociaggiem lub autobusem
podmiejskim czesciej niz dwa razy w tygodniu. Do wyboru byto szes¢ odpowiedzi
i badany modgt wybrac¢ ich dowolng liczbe lub nie zaznaczy¢ zadnej. Wyniki zostaty
zaprezentowane na ponizszych wykresach.
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Wykres 32. Pytanie 7. Dlaczego, dysponujac samochodem korzysta Pan/i z komunikacji
) zbiorowej?
Zrodto: Opracowanie wtasne

Osoby spetniajace warunki do udzielenia odpowiedzi na pytanie 7, korzystajacych
z MKS Krosno, najczesciej rezygnowaty z udzielenie odpowiedzi (32,7%). Prawie
co trzeci ankietowany wybierat odpowiedz ,,brak miejsc parkingowych” (30,8%). Dwie
rownie czesto wybierane odpowiedzi to: ,nizszy koszt podrozy” i ,zadowalajaca
jakos¢ komunikacji zbiorowej”- 26,9%. “Zattoczenie drog” zostato wybrane przez
9,6% badanych. Odpowiedzi, ktére nie zostaty wybrane przez respondentéw
to ,,zty stan drég” i ,,obawa przed kradzieza lub uszkodzeniem”.
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Autobus podmiejski i pociag
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Wykres 33. Pytanie 7. Dlaczego, dysponujac samochodem, korzysta Pani/i z komunikacji
) zbiorowej?
Zrédto: Opracowanie wtasne

Ankietowani, ktorzy korzystajg z autobusu pozamiejskiego i/lub pociagu najczesciej
wybierali odpowiedz ,nizszy koszt podrézy” (56,2%). Druga najczesciej wybierang
przez respondentoéw odpowiedza byta ,,zadowalajaca jakos¢ komunikacji zbiorowej” -
27,4%. ,Zattoczenie drog” zostato wybrane przez 15,1% badanych. 13,7% oséb
uprawnionych do udzielenia odpowiedzi takowej nie udzielito. ,,Brak miejsc
parkingowych” zaznaczyto 27,4% respondentow, 8,2% - obawa przed kradzieza lub
uszkodzeniem. Najrzadziej wybierana odpowiedzia byt ,,zty stan drog”, ktora wybrato
4,1% ankietowanych.

W _ pytaniu 8 ankietowani zostali poproszeni o odniesienie sie do postulatow
transportowych. Badanie = obejmowato  obszar  nastepujacych  wnioskow
transportowych:
e bezposrednios¢ (podréz do celu bez przesiadki),
e czestotliwos¢ (odstepy czasu miedzy odjazdami),
e dostepnos¢ (odlegtos¢ do/z przystanku),
e koszt (wysokos¢ optaty taryfowej),
e niezawodnosc (pewnosc dojechania do celu),
e punktualnosc (zgodnosc¢ odjazdow z rozktadem jazdy),
e rytmicznos¢ (réwnomierny odstep czasu miedzy odjazdami w tym samym
kierunku),
e czas podrézy (catkowity czas przemieszczania sie)
e wygoda (komfort oczekiwania na przystanku i przebywania w pojezdzie),
e informacja (dostep do informacji w Internecie, w pojezdzie, na
przystankach),
e bezpieczenstwo (w pojezdzie i na przystanku),
e dostosowanie pojazdow do przewozu osob niepetnosprawnych.
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W _ podpunkcie a) pytania 8 respondenci oceniali, ktory z dwunastu postulatow
uwazaja za najwazniejszy, a ktory za najmniej wazny. Wyniki przeprowadzonego
badania zostaty przedstawione na ponizszym wykresie.
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Wykres 34. Pytanie 8. a) Ktoéry z postulatéw transportowych uwaza Pan/Pani za
najwazniejszy, a ktory za najmniej wazny?
Zrodto: Opracowanie wtasne

Ankietowani za najwazniejsze postulaty uznali czestotliwos¢, ktora zostata wskazana
przez 22,4% badanych oraz czas podrozy wybrany przez 13,8% osob ankietowanych.
Na koszt wskazato 13,3%, rytmicznos¢ - 10,6%, niezawodnos¢ - 8,1%, punktualnosé
i dostepnosc - po 6,9%. Pozostate postulaty otrzymaty ponizej 6% wskazan:

e wygoda - 4,2%,

e dostosowanie pojazdow do przewozu oséb niepetnosprawnych - 3,1%,

e bezpieczenstwo - 1,5%,

e informacja - 0,2%.

Natomiast najmniej wazne postulaty dla mieszkancow obszaru objetego planem, to
dostepnos¢ (17,2%), wygoda (12,3%), bezposrednios¢ (10,09%) i niezawodnosc
(10,2%). Na informacje wskazato 8,8%, koszt - 8,4%, rytmicznosc i czas podrozy - po
7,5% i punktualnosc¢ - 6%. Inne postulaty posiadaja mniej niz 6% wskazan i sa to:

e dostosowanie pojazdow do przewozu oséb niepetnosprawnych - 5,4%,

e czestotliwosc - 4%,

e bezpieczenstwo - 2%.

Zdecydowanie wyrozniajaca sie odpowiedz ,na plus” to czestotliwos¢. Uwage
zwracaja rowniez postulaty ,bezposrednios¢” i ,punktualnos¢”, ktore byty
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wskazywane mniej wiecej po rowno jako najwazniejsze i najmniej wazne aspekty.
Niedoceniona przez ankietowanych zostata rola informacji pasazerskiej.

W_podpunkcie b) pytania 8 respondenci oceniali wskali od 1 do 5 (gdzie ,1”
oznaczato bardzo niskie, a ,,5” - bardzo dobre) zaspokojenie poszczegolnych potrzeb
przewozowych przez komunikacje zbiorowa. Srednie oceny dla postulatéw zostaty
przedstawione na ponizszym wykresie.
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4 i B i B
L L

35 3,4
3
2,5
2
1,5
1
0,5 -
0 - .
0 (8]

‘é" »v\ ot;b \ o &
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d')r-} e?"o & ,@ e\k- & %_ & _\zd' S

Wykres 35. Pytanie 8. b) Prosze oceni¢ w skali od 1 do 5 zaspokojenie poszczegélnych
potrzeb przewozowych przez komunikacje zbiorowa.
Zrédto: Opracowanie wtasne

Srednia ocena wystawiona komunikacji zbiorowej w Kroénie igminach objetych
planem to 3,5. Najwyzej ocenianym postulatem jest niezawodnosc, ktorej srednia
ocena wyniosta 3,9, natomiast najnizej ocenione zostaty: dostosowanie pojazdéw do
przewozu oséb niepetnosprawnych, czestotliwos¢, koszt, rytmicznosc i czas podrozy,
ktore otrzymaty ocene 3,4. Pozostate postulaty réwniez oscylowaty w poblizu
sredniej  iotrzymaty: informacja ibezpieczenstwo - 3,7, punktualnosc,
bezpieczenstwo, wygoda i dostepnosc - 3,6.

W podpunkcie c) pytania 8 respondenci, ktérzy podrézuja samochodem i komunikacja
zbiorowa lub tylko samochodem wskazywali, ktory z wymienionych postulatow
transportowych powinien byc¢ poprawiony w pierwszej kolejnosci, aby zaczeli czesciej
korzystac z transportu zbiorowego. Ankietowani mieli rowniez mozliwos¢ wybrania
odpowiedzi ,,zaden - nic mnie nie przekona do czestszego korzystania z komunikacji
zbiorowej”. Wyniki zostaty zaprezentowane na ponizszym wykresie.
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H Bezposrednios¢  ® Czestotliwosc

= Dostepnosc = Koszt

u Niezawodnosc ® Punktualnosc

B Rytmicznosc i Czas podrozy
Wygoda & Informacja

= Bezpieczenstwo  m Dostosowanie

u Zaden

Wykres 36. Pytanie 8. c) Jakos¢ realizacji ktérego z postulatow musiataby by¢
w pierwszej kolejnosci poprawiona, aby zaczat Pan/ zaczeta Pani czesciej korzystaé
z transportu zbiorowego?
Zrodto: Opracowanie wtasne

Najczesciej wymienianym przez respondentéow postulatem byta czestotliwosc - 25%
wskazan. Dla 24% respondentow poprawa zadnego z postulatow nie wptynie
na czesto$¢ korzystania z MKS Krosno. Kolejne czesto wybierane postulaty to:
rytmicznos¢ - 10%, koszt oraz czas podrézy - po 9% wskazan ankietowanych, 6%
ankietowanych wybrato punktualnos¢. Pozostate postulaty wskazane przez mniej niz
6% ankietowanych, to:

e bezposredniosc- 4%,

e dostepnosc - 4%,

e niezawodnosc - 2%,

e wygoda-2%,

e informacja - 2%,

e dostosowanie pojazdéw do przewozu osob niepetnosprawnych - 2 %,

e bezpieczenstwo - 1 %.

Z powyzszych odpowiedzi wynika, ze mieszkancy wybieraja transport indywidualny
ze wzgledu na zbyt niska czestotliwos¢ kursowania transportu zbiorowego. Az 24%
respondentdéw stwierdzito, ze nic ich nie przekona do korzystania z komunikacji
zbiorowej.

W_pytaniu dziewiatym respondenci okreslali, w jakich godzinach w ciagu dnia
wykonuja podroze. Ponizszy wykres przedstawia procentowy udziat udzielonych
odpowiedzi.
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Wykres 37. Pytanie 9. W jakich przedziatach godzinowych najczesciej odbywa Pan/i

) podréze?

Zrodto: Opracowanie wtasne
Podroze najczesciej odbywaja sie w godzinach od 13 do 17 (70,09%) oraz od 5 do 9
(65,9%). Jest to poranny i popotudniowy szczyt komunikacyjny wynikajacy z podrozy
z domu do pracy lub miejsca nauki i powrotéw do nich. Nieco rzadziej respondenci
wymieniali godziny od 9 do 13 - 41,2% wskazan oraz od 17 do 21 - 33,3%. Najrzadziej
badani podrézuja w godzinach nocnych - od 21 do 5, takiej odpowiedzi udzielito
zaledwie 6% respondentow.

W pytaniu dziesigtym respondenci okreslali, jaki standard wygody jest dla nich
akceptowalny w pojazdach komunikacji zbiorowej. Procentowy udziat odpowiedzi
ankietowanych zostat zaprezentowany na wykresie ponizej.

Hzawsze miejsce siedzace

32% “ przewaznie miejsce siedzace

miejsce stojagce w

nieuciagzliwych warunkach
W dopuszczam jazde w

warunkach zattoczenia

Wykres 38. Pytanie 10. Jaki standard wygody jest dla Pana/Pani akceptowalny
w pojazdach komunikacji zbiorowej?
Zrédto: Opracowanie wtasne
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Najwiecej ankietowanych udzielito odpowiedzi ,,przewaznie miejsce siedzace” - 47%,
niewiele mniej, bo 32% wybrato odpowiedz ,miejsca siedzace w nieuciazliwych
warunkach”, 18% respondentéw chciatoby mie¢ zawsze miejsce siedzace. Najmniej
liczng grupa sa badani, ktorzy dopuszczaja jazde komunikacja zbiorowa w warunkach
zattoczenia - 3% wskazan.

W pytaniu 11 respondenci pytani byli czy zdarza im sie rezygnowad z podrozy
z powodu braku potaczen w obrebie MKS Krosno. Ponizszy wykres przedstawia
procentowy udziat udzielonych odpowiedzi.

100%

90% — — — — — — —

& Nie
mTak

m. Krosno Chorkowka  Jedlicze Korczyna  Kroscienko Miejsce
Wyzne Piastowe

Wykres 39. Pytanie 11. Czy zdarza sie Panu/Pani zrezygnowa¢ z podrozy z powodu braku
potaczen w obrebie MKS Krosno?
Zrédto: Opracowanie wtasne

Powyzszy wykres pokazuje odpowiedzi respondentdw z podziatem na gminy.
W gminie Kroscienko Wyzne nikt z ankietowanych nie rezygnuje z podrézy z powodu
braku potaczen. Co dziesigtemu zdarza sie rezygnowac w gminie Miejsce Piastowe, co
siodmemu w gminie Korczyna. Niepokojacym zjawiskiem jest fakt, ze w az trzech
jednostkach terytorialnych okoto potowa respondentow rezygnuje z podrozy
z powodu braku potaczen w obrebie MKS Krosno i sa to: miasto Krosno (42%), gmina
Jedlicze (45,67%) oraz gmina Chorkdwka (50%).
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6.2.3 Podsumowanie badan

Z przeprowadzonych badan z 2014 roku wytania sie obraz, jak pasazerowie widza
komunikacje zbiorowa i jak pasazerowie i potencjalni pasazerowie chcieliby, aby ona
wygladata.

Jako najwazniejszy postulat transportowy wskazana zostata czestotliwosc¢ (22,4%),
realizacja tego postulatu oceniona zostata ponizej sredniej - 3,4. Czestotliwos¢ byta
rowniez najczesciej wskazywana (25%) w pytaniu ,jakos¢ realizacji ktorego
z postulatow musiataby by¢ w pierwszej kolejnosci poprawiona aby zaczat Pan /
zaczeta Pani czesciej korzysta z transportu zbiorowego?”. Realizacja kolejnych
dwoch postulatow ocenionych jako najistotniejszych - czas podrézy (13,8%) i koszt
(13,3%), zostata oceniona rownie stabo (po 3,4), a koniecznos¢ ich poprawienia
w pierwszej kolejnosci byta wskazywana przez 9% pytanych (dla obu kryteriow).
Powyzsze trzy postulaty nalezy mie¢ przede wszystkim na wzgledzie podczas
tworzenia oferty publicznego transportu zbiorowego.

Jako najmniej wazne postulaty zostaty wskazane dostepnosc (17,2%), wygoda (12,3%)
i bezposrednios¢ (10,9%), zaspokojenie wszystkich trzech postulatow oceniono na
3,6. Najlepiej zostata oceniona niezawodnos¢ - 3,9, przy czym w hierarchii
najwazniejszych postulatow zajmuje ona dopiero 6 miejsce (8,1%) i wiecej osob
wskazato ten postulat jako najmniej wazny (10,2%). Postulatem wskazanym jako
mato istotny jest informacja, jednak z obiektywnego punktu widzenia jest to aspekt
bardzo istotny, pozwalajacy na sprawne korzystanie z systemu. Znaczna grupa
ankietowanych - az 24% wskazato, ze zadna poprawa realizacji postulatu nie
spowoduje czestszego korzystania z komunikacji zbiorowej. Tych ankietowanych
szczegolnie trudno bedzie przekonac do transportu publicznego.

Systematyczne  wdrazanie  postulatow  wynikajacych  zrealnej  potrzeby
zrownowazenia catego systemu transportowego obszaru bedzie wptywaé na
zachowania komunikacyjne mieszancow, w szczegolnosci na wybor rodzaju srodka
transportu jakim mieszkancy beda podrézowal oraz przyczyni sie do wzrostu liczby
podrozy odbywanych publicznym transportem zbiorowym.
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” 7Badanie preferencji i zachowan komunikacyjnych
pasazerow Miejskiej Komunikacji Samochodowej w
I I Krosnie w 2016 roku.
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7.1 Formularze ankietowe

Ponizsze zataczniki przestawiaja formularz ankietowy, na ktérym byto
przeprowadzone badanie. Nalezy pamieta¢, ze ankieta ta przygotowana zostata
jednoczesnie do badania dla gmin obszaru MOF Krosno:

Imig i nazwisko ankietera: MNr identyfikatora: Data: -2016r.

BADANIE PREFERENCH | ZACHOWARN KOMUNIKACYINYCH PASAZEROW MKS KROSNO

1. Plei: 1 ] kobista )l ] mgzzyzna
2. Miejscowost zamieszkania  1)[ | Krosno 20 IORE = e
3.Wiek: ] ]15-13 z[ ]20-29 3] [30-39 4 ]40-43 s ]50-58 & [60-63 7 ]powyej 70

4, Status spoteczny:

1) Juczysie 2 ]studivje 3[ ] pracuje 2)[ | prowadzi wiasng dziatalnost gospodanczy
5i[ ] jest bezrobotny/bezrobotna &)[ ]jestna rendie lub emeryturze
7il 1 pracuje i uczy sig lub studiuje 5[ ]pracuje i jest na rende lub emeryturze

5. Czy w Pani [ Pana gospedarstwie domowym jest samochod (dotyczy takie stuzbowego)?

4] ]TAK ile prywatnych:[ ], ile shuzbowych:[ ], [ 1NIE
6. Jakim srodkiem transportu Pan / Pani podrozuje po Krosnie i sasiednich miejscowosciach?
1j[ ] zawsze MKS-ami 4[] przewaznie busami
2i[ ] przewaznie MKS-ami 5[ 1w rownym stopniu MES-ami i samochodem
3[ ] w réwnym stopniu MES-ami i busami &) ] przewaznie samochodem
T T T

6a. Jak czesto Pan [ Pani podrdiuje po Kroznie i sasiednich miejscowosciach?
Odpowied? twierdzgeg 2aznaczyc jako X

———____srodek transportu Autobusy Busy samodchod inny srodek
T MES transportu —

czgstotliwost — I
1)codziennis
21— 3 razy w tygodniu
31— 3 razy wmiesigcu
41— 3 razy w roku
5)nigdy

7. Dlaczego Pan f Pani podrdiuje autobusami MES?

Proszg wybraé 3 czynniki uznane za najwainiejsze | podat je w kolej

1) [ ] a) nizszy koszt podrody komunikacjg zhiorows;

2) [ ] b) korzystanie z samochodu przez inng osobs;

31 [ ] ¢} zadowalzjgca jakosc komunikad)i zbiorowej;

2) [ ] d) trudnosd z parkowaniem;

5[ ] e] zatioczenie drag;

&) [ ] f) dostgpnosé miejsc siedzgoych w pojazdach;

71 [ 1 g)zty stan techniczny samochodu;

8 [ ] h)niedyspozycje fizyczne;

9) [ ] i} warunki atmosferyczne;

] ] j) 2y stan drdg;

1] ] k] brak prawa jazdy;

12)[ ] 1) brak samochodu;

13)] ] m) obawa przed kradzieig samochodu;

18] ] M) 0 [JRRIR ) oo e e
8. Ktdre z podanych cech MKS s3 dla Pana / Pani najistotniejsze?

Prosze wybrac 3 czynniki uznane za najwainiejsze i podac je w kolejnosci:

1) [ ] a) bezpeirednicst —bez przesiadek;

2) [ ] b) czgstotliwesc —liczba odjazdéw w danym kierunku w jednostce czasu;

3) [ ] c) destepnosc — bliskosc praystanku;

4[] d) niezawodnost dojazdu — praybycie do miejsca docelowsgo w przewidywanym czasie;

51 [ ] &) niski koszt;

6 [ ] 1) predkod - czas jazdy;

7 [ ] gl punktuainoic

8 [ ] h) rytmicznosé — réwnomierne odjazdy pojazddw roimych linii w tym samym kierunku (bez stad autobusow);

9 [ ] i) wyczerpujaca informacja;

1w ] j) wygoda;

13] ] n)inne [BRIRZ) = e

Rysunek 3. Formularz ankietowy dla gmin wchodzacych w sktad MOF Krosno, strona 1
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9. Jak ocenia Pan/ Pani istniejgcy ustugi MES w nastepujacych aspektach w skali od 1 do 57

(najnizsza ecena — 1, najwyisza - 5):
1) [ ] a) cegstotiiwosc kursowania;

=1

] ] dostepnosE miejsc siedzaoych w pojazdach;

7 [
31 [ 1 b) punktualnosc kursowania;
4 [ ] cczas podrézy;
51[ 1 d) niezawodnosc potgczen;
8) [

[

[

1
1
1
]

=]

91 [ ] h)wentylacjz, ogrzewanis, klimatyzacja;
10 ] i) czystosc pojazdaw;

11)] ] j) wygoda podrézowania z duzym bagaiem;
17)] ] k) wygoda przesiadania sig;

13)[ ] 1) przystosowanie do przewozu 030b 2 ograniczona sprawnoscig ruchows;

14)] ] m) bezpisczenstwo podrazy.

10. Co nalezatoby poprawic w funkcjonowaniu MEKS [prosze wybraé maksymalniz 3 czynniki)?

1) [ ] a)blize] do preystanku;

[ 1 b)wieksza czestotliwosé kursowania;

[ ] c) rytmicane cdjazdy autobusdw

[

[ ] d)skrocenie czasu podrozy autobusem;

[ ] e)wydzielons pasy ruchu tylko dla autobusdw,
[
[

] g) wigcej nowoczesnych autobuscw (nowych);
21 [ ] h)wprowadzenie klimatyzacji w autobusach;

1] ] i) wprowadzenie Internetu bezprzewodowego w autobusach;

11)] ] j) zadbane oraz czyste przystanki;

12[ ] k) mnigjsze zattozenie w autobusach;

13[ ] 1) zawsze wolne misjsce sisdzges;

12 ] m) wiecej tablic elektronicznych na preystankach;
15[ 1 n) inny czynnik - ...

15[ ] & nic, jestem zadowelona (y] 2 ustug transportu autcbusowsgo.

11. Czy zamierza Pan/ Pani przesigsc sie na samochod osobowy?
[ 1 a) nigdy;
il
3)[ ] c) planuje w najblizszej przysztosci (do roku);
i [ ] d) planuje w dalszej perspektywie (powyzej rokul;
[

12. Jakiego standardu podrozy MES-ami Pan [ Pani oczekuje?
1) [ ] a) zawsze migjsce siedzges;

21 [ ] b} przewaznie miejsce siedzacs;

3[ ] c) dopuszczam miejsce stojgoe w niewcigzliwych warunkach;
21 [ ] d) dopuszczam jazde w warunkach zattoczenia;

51[ ] el nie mam zdania.

13. Czy wie Pan [ Pani, ze po Krosnie mozna podrozowad MES-ami na bilecie dziennym?

1) ]Tak
2 [ ]Nie

14. Czy ma PanifPan inne uwagi do funkcjonowania MKS?

Rysunek 4. Formularz ankietowy dla gmin wchodzacych w sktad MOF Krosno, strona 2

7.2 Metryczka

1 b) rytmicznost kursowania (bez diugisgo oczekiwania na jakikolwisk autobus jadacy w podobnym kisrunku);

1 &) dostep do informacii o preewozach [w zakresie rozktadow jazdy, cen biletdw);

] g) stopien zattoczenia pojazdéw (1 - thoczno, 5 — pusto);

] c) nowe bezposrednie POGEEanie;  JAKIED .ot et e smre s st

] f] wprowadzenie jednege biletu na wszystkie srodki lokomocdji [mimo przesiadek);

] b} tymczasowo nie planuje zmiany srodka lokomocji, ale kiedys cheiat{a)bym ;

] &) cheiat{a)bym ale wybieram transport zhiorowy z prayczyn ekonomiczmych.

2

Badania ankietowe przeprowadzone zostaty przez firme Trako wsrdd 148 pasazerow
komunikacji miejskiej w Krosnie, sposrod ktorych 51% respondentéow stanowili
mieszkancy Krosna, natomiast 49% mieszkancy okolicznych gmin. Wywiady ankietowe
byty realizowane metoda PAPI przy uzyciu kwestionariusza ankietowego. Wsrod
respondentdéw 66% ankietowanych stanowity kobiety, 34% mezczyzni, natomiast pod
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wzgledem wieku najliczniejsza grupe stanowity osoby z przedziatu 16-19 lat, a
nastepnie 20-29 oraz 60-69 lat.

PLEC RESPONDENTOW

meiczyzna
34%

kobieta
66%

STRUKTURA WIEKOWA RESPONDENTOW

powyzej 70
10%

Ze wzgledu na status spoteczny najliczniejsza grupe stanowity osoby uczace sie (33%)
oraz pracujace (27%).
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STATUS SPOLECZNY RESPONDENTOW

jestbezrobotny/bezrobotna
2%

jestna rencie lub
emeryturze
20%

uczy sie

pracuje
27%

prowadziwtasng
dziatalnosc
gospodarcza
%

pracujeijestna
rencie lub
emeryturze
3%

pracujeiuczysie lub
studiuje
2%

7.3 Samochody osobowe wsréd respondentéow

Wsrod respondentéw 32% ankietowanych nie posiadato samochodu osobowego
(prywatnego lub stuzbowego) w swoim gospodarstwie domowym, 44% posiadato jeden
pojazd, 17% posiadato dwa pojazdy, a 6% posiadato trzy lub wiecej pojazdow.

LICZBA SAMOCHODOW OSOBOWYCH W
GOSPODARSTWIE DOMOWYM

1 pojazd
44%

Brak pojazdéw
32%

2 pojazdy

3 pojazdy i wiecej 17%

6%

M Brak pojazdéw ® 1 pojazd M2 pojazdy M 3 pojazdy iwiecej
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7.4 Srodki transportu wybierane przed respondentéw

Wsrod badanych 56% respondentow zadeklarowato, ze zawsze lub przewaznie
podrézuje autobusami komunikacji miejskiej. Prawie 30% respondentow
zadeklarowato odbywanie podrézy w rownym stopniu autobusem komunikacji
miejskiej oraz samochodem osobowym albo minibusem, co oznacza, iz nalezy podjac
dziatania zmierzajace do wzmocnienia lojalnosci w stosunku do ustug komunikacji
miejskiej wsrdd pasazerdw podrézujacych roznymi srodkami transportu.

Ponad potowa respondentéw podrézuje srodkami komunikacji miejskiej codziennie, a
30% kilka razy w tygodniu. Ankietowani relatywnie czesto korzystaja rowniez z
samochodow osobowych - 56% respondentéw podrozuje samochodem co najmniej
kilka razy w tygodniu.

SRODKI TRANSPORTU WYBIERANE PRZEZ
ANKIETOWANYCH

przewaznie
samochéd
11%

zawsze MKS
28%

przewaznie bus
2%

przewaznie MKS
28%

w réwnym stopniu
MKS ibus
10%

w réwnymstopniu
MKS i samochéd
19%

CZESTOTLIWOSC PODROZY ANKIETOWANYCH

Autobus MKS

Bus

Samochéd

Inny Srodek
transportu

20%

40%
60%
80%
100%

M nigdy ®W1-3razywroku M 1-3razyw miesigcu M 1-3razyw tygodniu M codziennie

=i a3
o
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7.5 Przyczyny wyboru podrézy komunikacja miejska

Wsréd ankietowanych pasazeréw komunikacji miejskiej zapytanych o przyczyny
wyboru podrézy autobusami MKS 23% odpowiedzi dotyczyto nizszego kosztu podrézy
komunikacja zbiorowa, a 15% braku prawa jazdy. Po 12% ankietowanych wskazato
zadowalajaca jakos¢ komunikacji zbiorowej oraz korzystanie z samochodu przez inng
osobe. Marginalne znaczenie przy wyborze komunikacji miejskiej ma zty stan drog,
obawa przed kradzieza samochodu czy zty stan techniczny pojazdu. Odpowiedzi inne
dotyczyty nastepujacych aspektow: braku checi poruszania sie pieszo (1 odpowiedz),
usterki roweru (1 odpowiedz), skorzystanie z pojazdu komunikacji publicznej zamiast
wtasnego samochodu po spozyciu alkoholu (1 odpowiedz), dobrze utozonego rozktadu
jazdy (1 odpowiedz).

Respondenci poproszeni zostali o wybor najwazniejszego czynnika decydujacego o
wyborze komunikacji miejskiej. Najczesciej wybierana odpowiedzig byt nizszy koszt
podrozy komunikacja zbiorowa - 31%, natomiast brak prawa jazdy wskazato 24%
respondentdéw podrézujacych komunikacja miejska.

Niezaleznie od miejscowosci zamieszkania, najczesciej wskazywano nizszy koszt
podrozy komunikacja zbiorowa (23% wskazan wsrdéd mieszkancow Krosna, 25%
wskazan wsrod mieszkancow pozostatych miejscowosci). Wsrod mieszkancow Krosna
do czesto wystepujacych cech zaliczy¢ mozna korzystanie z samochodu przez inng
osobe (14%) oraz brak prawa jazdy (13%). Rozktad wystapien cech zadeklarowanych
przez mieszkancéw innych miejscowosci rozni sie w stosunku do odpowiedzi
mieszkancow Krosna. Czesto wskazywano brak prawa jazdy (17%), zadowalajaca
jakosc¢ ustug (15%), korzystanie z samochodu przez inng osobe (11%), brak samochodu
(10%). Co ciekawe, zadowalajaca jakos¢ ustug stanowi jedynie 9% wskazan wsrod
mieszkancow Krosna, co oznacza, iz wyzej ustugi komunikacji miejskiej oceniaja
mieszkancy okolicznych miejscowosci, ktorzy alternatywnie moga podrézowad
potaczeniami prywatnymi, obstugiwanymi czesto przez wystuzone pojazdy.
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7.6 Najistotniejsze cechy komunikacji zbiorowej

Respondentéw poproszono o wybdr najistotniejszych cech charakteryzujacych
komunikacje zbiorowa. W zestawieniu wszystkich cech najczesciej wymieniane byty:
niski koszt (20% odpowiedzi), bliskos¢ przystankow (18%), bezposrednios¢ (17%),
czestotliwos¢ (12%) oraz punktualnos¢ (12%). Dla respondentdéw najmniej istotne
cechy to wyczerpujaca informacja pasazerska (2%) oraz rytmicznosc¢ odjazdéw (3%).

Rozktad czestosci wskazan poszczegolnych cech z podziatem na mieszkancow Krosna i
okolicznych miejscowosci przedstawia sie bardzo podobnie - pie¢ najczesciej
wskazywanych cech to niski koszt, bliskos¢ przystankow, bezposredniosc,
czestotliwos¢ i punktualnosé.

Za najbardziej istotny postulat przewozowy niski koszt podroézy wskazato 25%
respondentdw, czestotliwos¢ i bezposredniosé¢ - po 21%, dostepnos¢ przystankow -
17%.

Struktura udzielonych odpowiedzi wskazuje na koniecznos¢ utrzymywania niskich cen
biletéw, poprawy lokalizacji i dostepnosci przystankéw (blizej zrodet i celow
podrozy), funkcjonowania bezposrednich potaczen oraz wysokich czestotliwosci
kursowania, przy zapewnianiu wysokiego stopnia punktualnosci kursowania.
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NAJISTOTNIEJSZE CECHY MKS MIESZKANCY KROSNA -
udziat wystgpien kazdejz cech
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7.7 Ocena wybranych aspektow istniejgcych ustug MKS

Respondenci przy uzyciu 5-stopniowej szkolnej skali ocen ocenili wybrane aspekty
istniejacych ustug komunikacji miejskiej.
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W kwestii oceny poszczegélnych elementdéw istniejacych ustug MKS najlepiej
oceniono bezpieczenstwo podrozy (80% pozytywnych ocen), dostep do informacji o
przewozach (69% pozytywnych ocen), punktualnos¢ kursowania i czystos¢ pojazdow
(po 65% pozytywnych ocen) oraz niezawodnos¢ potaczen (63% pozytywnych ocen).

Pozytywnie oceniony dostep do informacji o przewozach znajduje odzwierciedlenie w
estetycznych

i kompletnych tabliczkach przystankowych na wszystkich przystankach komunikacji
miejskiej oraz dostepie do internetowego rozktadu jazdy. Nalezy przy tym zaznaczy¢,
iz wskazane rozwiazania nie sa standardem informacji pasazerskiej wsrod
przewoznikow prywatnych, co czyni przewage konkurencyjna komunikacji miejskiej
nad segmentem prywatnym. Wysokie oceny dla bezpieczenstwa podrozy,
punktualnosci kursowania oraz niezawodnosci potaczen wskazuja na poprawna
realizacje ustug przewozowych przez operatora.

Przewaga ocen dostatecznej i niedostatecznych (od 1 do 3) charakteryzuja sie
przystosowanie do przewozu osob z ograniczong sprawnoscia ruchowa, wygoda
przesiadania sie oraz czestotliwos¢ i rytmicznosc potaczen.

Najstabiej zostaty ocenione stopien zattoczenia pojazdow (45% ankietowanych
ocenito ten aspekt zle lub bardzo zle), wentylacja, ogrzewanie, klimatyzacja (42%
negatywnych opinii) oraz wygoda podrdzowania
z duzym bagazem (30% odpowiedzi o charakterze negatywnym).

Negatywnie oceniony komfort podrézowania komunikacja miejska w aspekcie stopnia
zattoczenia pojazdow, wentylacji oraz wygody podrozowania z duzym bagazem
wynika z posiadania przez MKS stosunkowo wielu pojazdow o dtugosci
nieprzekraczajacej 9 metrow (prawie potowa posiadanych autobuséw), ktore
w godzinach szczytéw komunikacyjnych nie zapewniaja optymalnej podazy miejsc,
co potwierdzity kompleksowe badania napetnien. Zasadne jest takze kontynowanie
wymiany taboru prowadzacej do zwiekszenia udziatu posiadanych autobusow
niskopodtogowych w zwiazku z przecietng ocena przystosowania pojazdow do
przewozu osob o ograniczonej sprawnosci ruchowej. Nalezy réwniez dazy¢ do
podniesienia czestotliwosci kursowania linii oraz poprawy rytmicznosci odjazdow,
gwarantujacej wyeliminowanie ,stad” autobuséw podazajacych w podobnych
kierunkach.
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Ocena istniejacych ustug MKS Krosno - mieszkancy Krosna
(najnizsza ocena - 1, najwyisza - 5)
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Ocena istniejagcych ustug MKS Krosno - mieszkancy okolicznych miejscowosci
(najnizsza ocena - 1, najwyisza - 5)

0%
bezpieczenstwo podrézy

przystosowanie do przewozu oséb z ograniczong sprawnoscia
ruchowa

wygoda przesiadania sie

wygoda podrézowania z duzym bagazem

czystos$¢ pojazdow

wentylacja, ogrzewanie, klimatyzacja

stopien zattoczenia pojazdow

dostepnos¢ miejsc siedzacych w pojazdach

dostep do informacji o przewozach (w zakresie rozktadow
jazdy, cen biletéw)

niezawodnos¢ potaczen

czas podrézy

punktualnos¢ kursowania

rytmicznos¢ kursowania (bez dtugiego oczekiwania na
jakikolwiek autobus jadgcy w podobnym kierunku)

czestotliwos¢ kursowania

60%

80%
100%

MBardzoZle MZle M Przecietnie M Dobrze M Bardzo Dobrze
7.8 Cechy komunikacji miejskiej do poprawy

Wsrod cech komunikacji miejskiej, ktore powinny ulec poprawie respondenci
wymieniali najczesciej zwiekszenie czestotliwosci kursowania (11% wszystkich
odpowiedzi), potrzebe zakupu nowoczesnych autobusow (10% odpowiedzi),
wprowadzenie klimatyzacji w autobusach (9%). Najrzadziej wymieniano
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wprowadzenie Internetu bezprzewodowego w autobusach oraz uruchomienie
aplikacji mobilnej z rozktadem jazdy na urzadzenia przenosne (po 3% wskazan).
Mieszkancy Krosna czesciej wskazywali postulat gwarancji wolnego miejsca
siedzacego, klimatyzacji w autobusach oraz wprowadzenia do eksploatacji nowych
autobusow (po 10% udzielonych odpowiedzi). Zwiekszenie czestotliwosci kursowania
autobuséw wskazato 10% respondentow bedacych mieszkancami Krosna.
Wsrdéd mieszkancow okolicznych miejscowosci czesciej wskazywano zwiekszenie
czestotliwosci  kursowania autobusow komunikacji miejskiej (14% udzielonych
odpowiedzi).
Czesc respondentow wskazata swoje indywidualne oczekiwania dotyczace poprawy
oferty istniejacych potaczen lub wprowadzenia zupetnie nowych potaczen na nizej
wymienionych trasach:

— potaczenie Polanka osiedle - Dobieszyn szkota,

— potaczenie Dworzec - Korczyna,

— wiecej potaczen do Szpitala Wojewddzkiego,

— potaczenie Ttoki - Guzikowka Krakowska - Polanka,

— potaczenie Krosno - Rogi,

— potaczenie w weekendy do Zrecina,

— potaczenie os. Markiewicza - Urzad skarbowy,

— potaczenie os. Traugutta - Polanka Maczka (najszybsza mozliwa droga),

— potaczenie Polanka Osiedle - Zrecinska,

— potaczenie Krosno - Potok,

— potaczenie Jedlicze Podlas - Krosno (Rondo),

— potaczenie Targowiska - Krosno - Turaszowka/Krosno - Polanka,

— potaczenie okoto 23-24 z Rynku do osiedla Przygrody,

— potaczenie os. Traugutta - Szpital w sobote i niedziele,

— potaczenie Maczka - Guzikowka,

— potaczenie Jedlicze Brzozowa - Krosno.
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CECHY KOMUNIKACIJI MIEJSKIEJ DO POPRAWY
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CECHY KOMUNIKACIJI MIEJSKIEJ DO POPRAWY -
mieszkancyKrosna
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CECHY KOMUNIKACIJI MIEJSKIEJ DO POPRAWY -
mieszkancy okolicznych miejscowosci
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7.9 Plany rezygnacji z komunikacji miejskiej na rzecz samochodu

osobowego

Wsrod uzytkownikow komunikacji miejskiej 24% respondentéw stwierdzito, ze nie
rezygnowac

zamierza

z komunikacji zbiorowej na rzecz samochodu osobowego.

Rownoczesnie 46%

odpowiadajacych chciatoby zmieni¢ $rodek transportu, a kolejne 30% taka zmiane

planuje.
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DEKLAROWANY ZAMIAR REZYGNACII Z
KOMUNIKACIJI AUTOBUSOWEJ NA RZECZ
SAMOCHODU OSOBOWEGO

chciat(a)bym ale
wybieram transport
zbiorowy z przyczyn

ekonomicznych

19%

planuje w dalszej
perspektywie
(powyzej roku)

10%

tymczasowo nie
planuje zmiany

ale kiedys
chciat(a)bym
27%

planuje w najblizszej
przysztosci(do roku)
20%

srodka lokomocji,

Rozpatrujac plany rezygnacji z komunikacji autobusowej na rzecz samochodu
osobowego w poszczegdlnych grupach wiekowych zauwazyé mozna, ze w przypadku
odpowiedzi ,,nigdy” jest silna tendencja wzrostowa wraz z wiekiem.

PLANY REZYGNACJI Z KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ NA
RZECZ SAMOCHODU OSOBOWEGO
w poszczegdlnych grupach wiekowych

100%
90%
80%
70%
60% 0%
50%
40%
30%
20%
10%
0% &2
13-15 16-19 20-29 30-39 40-49 50-59 60-69 powyzej
70
M nigdy
H chciat(a)bym ale wybieram transport zbiorowy z przyczyn ekonomicznych
M planuje w dalszej perspektywie (powyzej roku)
M planuje w najblizszej przysztosci (do roku)
MW tymczasowo nie planuje zmiany srodka lokomocji, ale kiedys chciat(a)bym
s, . ‘ 120
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7.10 Oczekiwany standard podrézy autobusami MKS

Z przeprowadzonych badan ankietowych wynika, iz prawie potowa respondentow
oczekuje miejsca siedzacego w autobusie komunikacji miejskiej, w zwiazku z czym
planujac zakupy nowych autobuséw nalezy dazy¢ do zapewnienia odpowiednio
wysokiej liczby miejsc siedzacych w pojazdach. Gwarancje zawsze dostepnego
miejsca siedzacego oczekuje 21% respondentow, 28% ankietowanych oczekuje
przewaznie miejsca siedzacego, 32% dopuszcza miejsce stojace w nieuciazliwych
warunkach, a 8% dopuszcza jazde w warunkach zattoczenia. Nalezy zaznaczy¢, iz 11%
ankietowanych nie wyrazito wtasnego zdania w omawianej kwestii.

OCZEKIWANY STANDARD PODROZY AUTOBUSAMI

MKS
nie mam zdania
11%

zawsze miejsce
siedzace
21%

dopuszczamjazdew
warunkach
zattoczenia

8%

dopuszqam miejsce przewaznie miejsce
stojgcew siedzgce
nieuciazliwych 28%
(]
warunkach

32%

7.11 Pytanie o oferte biletowa

Ankietowani zostali poproszeni o udzielenie odpowiedzi na pytanie dotyczace oferty
biletowej:

,Czy wie Pan / Pani, ze po Krosnie mozna podrozowac na bilecie dziennym?”

80% respondentow byto swiadomych o mozliwosci podrozowania po Krosnie na
podstawie biletu dziennego.
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CZY WIE PAN / PANI, ZE PO KROSNIE MOZNA
PODROZOWAC NA BILECIE DZIENNYM?

Nie
20%

7.12 Inne postulaty

Ankietowani mieli mozliwos¢ ztozenia dodatkowych uwag dotyczacych
funkcjonowania komunikacji zbiorowej. Ponizsza lista przedstawia zestawienie tych
postulatow:
— uruchomienie potaczen do Zrecina w weekendy,
— wprowadzenie do eksploatacji nowych autobuséw,
— brak punktualnosci niektérych kursow wymagajacy poprawy,
— niektorzy kierowcy sa niekulturalni,
— zbyt dtugie okrezne potaczenie linii A do Turaszowki. Czestsze i krotsze
potaczenia z Osiedla Traugutta do Turaszéwki i odwrotnie,
— naprawic wiate na przystanku Przygrody,
— biletomaty, wiecej punktéw, gdzie mozna kupi¢ bilet lub dotadowac karte
miejska np. Osiedle Polanka,
— Internet w autobusach,
— poprawa punktualnosci i zwiekszenie czestotliwosci kursowania autobusow,
— Jedlicze - przystanki na ulicy Podlas, Grabiny, Brzozowa,
— poprawic dziatanie klimatyzacji,
— wskazana jest poprawa czystosci autobusow.
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8.1 Gmina Krosno jako organizator publicznego transportu
zbiorowego

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym zdefiniowata pojecie organizatora
publicznego transportu zbiorowego jako wtasciwa jednostke samorzadu
terytorialnego, albo ministra wtasciwego do spraw transportu zapewniajacego
funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze. Prezydent
Miasta Krosna jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego na sieci
komunikacyjnej w miejskich (gminnych) przewozach pasazerskich, ktora obejmuje
linie komunikacyjne na terenie miasta Krosna oraz wybrane, poszczegoélne linie na
obszarze gmin osciennych, ktére zawarty z miastem Krosnem stosowne porozumienia
miedzygminne. Porozumienia te zostaty zawarte rowniez w oparciu o zapisy Ustawy
z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (j.t: Dz. U. z 2016 r. poz. 446 z pozn.
zm.), gdzie wskazano, iz gminy moga zawiera¢ porozumienia miedzygminne
w sprawie powierzenia jednej z nich okreslonych przez nie zadan publicznych. Gmina
wykonujaca zadania publiczne objete porozumieniem przejmuje prawa i obowiazki
pozostatych gmin zwigzane z powierzonymi jej zadaniami, agminy te maja
obowiazek udziatu w kosztach realizacji powierzonego zadania.

Do zadan organizatora nalezy miedzy innymi planowanie, organizowanie
i zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

Na podstawie zawartych porozumien miedzygminnych Gminie Miasto Krosno
przekazane zostaty zadania w zakresie obstugi linii komunikacyjnych na terenie
nastepujacych gmin osciennych:

e Jedlicze,

e Chorkowka,

e Miejsce Piastowe,
e Kroscienko Wyzne,
e Korczyna,

e Wojaszowka

8.1.1 Realizacja funkcji organizatorskich

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym wskazuje na czym polega organizowanie
publicznego transportu zbiorowego. Organizatorem jest Gmina Krosno. Zadania
organizatora w imieniu gminy wykonuje Prezydent Miasta Krosna, jego zadania to:

e badanie i analiza potrzeb przewozowych w publicznym transporcie
zbiorowym, z uwzglednieniem potrzeb o0s6b niepetnosprawnych i oséb
o0 ograniczonej zdolnosci ruchowej,

e podejmowanie dziatan zmierzajacych do realizacji istniejacego planu
transportowego albo do aktualizacji tego planu,

e zapewnienie odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego transportu
zbiorowego, w szczegolnosci w zakresie:

o standardéw dotyczacych przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow,
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korzystania z przystankow komunikacyjnych oraz dworcow,

funkcjonowania zintegrowanych weztow przesiadkowych,

funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego,
o systemu informacji dla pasazera,

e ustalanie stawek optat za korzystanie przez operatoréw i przewoznikow
z przystankéw  komunikacyjnych i dworcow, ktorych wtascicielem albo
zarzadzajacym nie jest jednostka samorzadu terytorialnego, zlokalizowanych
na liniach komunikacyjnych na obszarze wtasciwosci organizatora,

e okreslanie przystankdéw komunikacyjnych i dworcow, ktorych wtascicielem lub
zarzadzajacym nie jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnionych,
dla wszystkich operatorow i przewoznikéw oraz informowaniu o stawce optat
za korzystanie z tych obiektow,

e przygotowanie i przeprowadzenie postepowania prowadzacego do zawarcia
umowy o swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

e zawieranie umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego,

e ustalanie optat za przewoz oraz innych optat, o ktorych mowa w Ustawie
z dnia 15 listopada 1984r. - Prawo przewozowe (j.t: Dz. U. z 2015 r. poz.915 z
pozn. zm.), za ustuge Swiadczong przez operatorow w zakresie publicznego
transportu zbiorowego,

e ustalenie sposobu dystrybucji biletow za ustuge swiadczona przez operatorow
w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

e wykonywanie zadan, o ktorych mowa w art. 7 ust. 2 Rozporzadzenia (WE)
nr 1370/2007, czyli zadan zwiazanych z podjeciem niezbednych srodkéw, aby
najpozniej rok przed rozpoczeciem procedury przetargowej majacej na celu
wytonienie operatora publicznego transportu zbiorowego lub rok przed
bezposrednim przyznaniem zamodwienia zostaty opublikowane w Dzienniku
Urzedowym Unii Europejskiej wskazane w Rozporzadzeniu (WE) nr 1370/2007
informacje.

O O O

8.2 Przewidywany tryb wyboru operatora publicznego transportu
zbiorowego

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym okresla sposob wyboru operatora
publicznego transportu zbiorowego. Zgodnie =z definicja zawarta w wyzej
wspomnianej ustawie, operatorem publicznego transportu zbiorowego jest
samorzadowy zaktad budzetowy oraz przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia
dziatalnosci gospodarczej w zakresie przewozu osoéb, ktory zawart z organizatorem
publicznego transportu zbiorowego umowe o Swiadczenie ustug w zakresie
publicznego transportu zbiorowego, na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie.

Ponadto ustawa o publicznym transporcie zbiorowym wskazuje, ze operator
publicznego transportu zbiorowego moze zosta¢ wybrany w jednym z nastepujacych
trybow zgodnych z przepisami, tj.:
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e w trybie przetargu nieograniczonego zgodnego Ustawa z dnia 29 stycznia
2004r. Prawo zamoéwien publicznych (Dz. U. z 2015 r., poz. 2164, z pdzn.
zm.), albo

e w trybie okreslonym ustawa z dnia 9 stycznia 2009 r. o koncesji na roboty
budowlane lub ustugi (Dz.U. z 2016 r. poz. 113, z p6zn. zm.), albo

e w trybach bezposredniego zawarcia umowy z operatorem zgodnie z art. 22
ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, tj.:

o S$wiadczenie ustug zostanie powierzone bezprzetargowo tzw. podmiotowi
wewnetrznemu, w rozumieniu Rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007,
powotanego do S$wiadczenia ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego, lub

o S$wiadczenie ustug zostanie powierzone bezprzetargowo jesli sSrednia
wartosc¢ roczna przedmiotu umowy jest mniejsza niz 1 000 000 euro lub
Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego dotyczy
Swiadczenia tych ustug w wymiarze mniejszym niz 300 000 kilometréow
rocznie, lub

o S$wiadczenie ustug zostanie powierzone bezprzetargowo jesli wystapi
zaktocenie w Swiadczeniu ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego lub bezposrednie ryzyko powstania takiej sytuacji zaréwno
Z przyczyn zaleznych, jak i niezaleznych od operatora, oile nie mozna
zachowa¢ termindéw okreslonych dla innych trybow zawarcia umowy
o Swiadczenie publicznego transportu zbiorowego.

Umowa w sprawie powierzenia przez gmine Krosno wykonywania swiadczenia ustug
w zakresie pasazerskiego lokalnego transportu zbiorowego zostata zawarta 1 grudnia
2009 roku z Miejska Komunikacja Samochodowa Spotka z 0.0. w Krosnie na okres do
dnia 30 listopada 2019 r.

Przez caty okres swiadczenia ustug Miejska Komunikacja Samochodowa Spétka z o. o.
w Krosnie pozostanie podmiotem wewnetrznym, w rozumieniu art. 2 lit j oraz art. 5
ust. 2 rozporzadzenia (WE) Nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
23.10.2007. w sprawie ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego
transportu pasazerskiego.
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9.1 Informacje ogélne

Troska o srodowisko naturalne, utatwiony dostep o0s6b niepetnosprawnych oraz
0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego,
zwiekszona dostepnos¢ podroznych do infrastruktury przystankowej, sprawna, tatwa
do zrozumienia sie¢ komunikacyjna dostosowana do potrzeb przewozowych to wysoki
standard pozadany przez wszystkich beneficjentow komunikacji publicznej, ktora
swoja nowoczesnoscia, innowacyjnoscia i przystepnoscia moze pozyska¢ nowych
pasazerow.

9.2 Realizacja postulatow przewozowych

Poprzez swoje dziatania miasto Krosno, jako organizator publicznego transportu
zbiorowego, nieustannie dazy zaréwno na etapie organizowania, jak ina etapie
zarzadzania, do zapewnienia mozliwie najwyzszego standardu ustug przewozowych
w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej i najbardziej odpowiadajacego
oczekiwaniom mieszkancow miasta Krosna.

Planuje sie podejmowane dziatan majacych na celu wzrost zaufania spotecznego
do ustug komunikacji miejskiej przede wszystkim dzieki systematycznemu
podnoszeniu ich jakosci.

W tabeli ponizej zostaty przedstawione dziatania, ktére planuje sie zrealizowac
w celu podwyzszenia standardu dostepnych ustug przewozowych w przewozach
o charakterze uzytecznosci publicznej poprzez wzrost jakosci wyrazony realizacja
postulatow przewozowych, czyli dostosowaniem oferty przewozowej do potrzeb
obecnych i potencjalnych pasazerdow.

Tabela 28. Przyktadowe postulaty transportowe i sposéb ich realizacji
Postulat transportowy Sposéb realizacji

Dostosowanie uktadu sieci komunikacyjnej do
najczesciej wystepujacych relacji w podrézach.

bezposrednios¢ W przypadku, gdy postulat bezposredniosci,
z przestanek ekonomicznych, nie moze by¢
zapewniony - zapewnienie dogodnego systemu
przesiadkowego.

Zapewnienie podazy ustug komunikacji

uzytecznosci publicznej w zakresie czestotliwosci

odpowiadajacej popytowi na te ustugi.
czestotliwosc W przypadku wyraznego spadku liczby pasazerow
na poszczegoélnych kursach, w pierwszej kolejnosci
zmniejszenie wielkosci taboru obstugujacego kurs,
a dopiero pozniej ewentualne zawieszanie kursow.
Wzrost dostepnosci do publicznego transportu

dostepnosc zbiorowego poprzez modernizacje oraz rozbudowe
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infrastruktury transportowej dedykowanej
w szczegolnosci  dla  publicznego  transportu
zbiorowego

Eliminacja barier na drodze dojscia do/z
przystankow, np. niedostatecznej liczby przejsc
dla pieszych.

Obejmowanie ustugami publicznego transportu
zbiorowego nowopowstajacych skupisk ludnosci
i generatoréw ruchu.

Zminimalizowanie wskaznika zawodnosci taboru
niezawodnosé poprzez wymiane wystuzonych pojazdéow na nowe,
nieawaryjne.

Dostosowanie optat taryfowych do realnych
potrzeb pasazeréow.

Dazenie do uzyskania czasow przejazdow
konkurencyjnych dla komunikacji indywidualnej.
Dostosowanie rozktadow jazdy do realnych czasow
przejazdu, ograniczenie ilosci odjazdéw przed
punktualnos¢ czasem i po czasie.

koszt

predkosé

Wzrost punktualnosci kursowania autobusow.
Poprawa standardu infrastruktury przystankowej
w celu stworzenia warunkow umozliwiajacych
komfortowe i bezpieczne oczekiwanie na
przystankach poprzez instalacje wiat i miejsc
siedzacych na wybranych przystankach
komunikacyjnych oraz  objecie  przystankow
komunikacyjnych systemem monitoringu
miejskiego oraz systemy ITS, w tym system
dynamicznej informacji pasazerskiej.
wygoda Poprawa standardu taboru poprzez jego
sukcesywna wymiane na tabor nowy, spetniajacy
aktualnie najwyzsze normy emisji spalin EURO lub
napedzany  alternatywnymi zrodtami oraz
wyposazony we wspotczesne elementy w zakresie
komfortu podrézowania.

Poprawa standardu oczekiwania na przystanku
poprzez wdrozenie na wybranych przystankach
systemu dynamicznej informacji pasazerskiej.

Zrédto: Opracowanie wiasne

Planujac ciagte podwyzszanie standardu i jakosci ustug przewozowych w przewozach
pasazerskich nalezy pamietac i uwzgledniac¢ rowniez:
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e ochrone srodowiska naturalnego,

e zwiekszanie dostepu osob niepetnosprawnych oraz oséb o ograniczonej
zdolnosci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego,

e zwiekszanie dostepnosci podroznych do infrastruktury przystankowej.

9.3 Uwzglednienie w pozadanym standardzie ustug przewozowych
aspektow zwigzanych z ochrong srodowiska naturalnego

Transport, a w szczegdlnosci transport drogowy, ma negatywne oddziatywanie
na srodowisko naturalne. Jest zrodtem zanieczyszczenia powietrza oraz zrodtem
emisji hatasu.

Miasto Krosno w ,,Programie Ochrony Powietrza dla strefy podkarpackiej z uwagi na
stwierdzone przekroczenie poziomu dopuszczalnego pytu zawieszonego PM10,
poziomu dopuszczalnego pytu zawieszonego PM2,5 oraz poziomu docelowego
benzo(a)pirenu wraz z Planem Dziatan Krotkoterminowych” zostato wskazane jako
obszar w ktorym wystepuja przekroczenia dopuszczalnych norm.

Powierzchnia

EMISJA przekroczen
LACZNA W [ha)/liczba
KOD OBSZAR CHARAKTER OBSZRZE ludnosci/wartosc¢ z
obliczen
[Mg/rok]* [pg/m3]/wartosé z

pomiaru [pg/m>3]**

Obszary z przekroczonym poziomem dopuszczalnym pytu PM10 24h

m. Krosno,
Pk11sPkPM10d023 gm. miejski/rolniczy 933,2 4226,7/48,9/79,8/72,0
Chorkowka

Obszary z przekroczonym poziomem dopuszczalnym pytu PM10 rok

574,0/14,6 tys./
56,6/41,4

Pk11sPkPM10a07 m. Krosno miejski 410,8

Obszary z przekroczonym poziomem dopuszczalnym pytu PM2,5 rok

1309,9/33,3
tys./37,9/32,6

Pk11sPkPM2,5a10 m. Krosno miejski 328,8

* kg/rok dla B(a)P
** ng/m>dla B(a)P

Zrédto: Program Ochrony Powietrza dla strefy podkarpackiej z uwagi na stwierdzone przekroczenie
poziomu dopuszczalnego pytu zawieszonego PM10, poziomu dopuszczalnego pytu zawieszonego PM2,5
oraz poziomu docelowego benzo(a)pirenu wraz z Planem Dziatan Krotkoterminowych.

Z badan epidemiologicznych prowadzonych w aglomeracji gérnoslaskiej wynika, iz
wzrost stezenia zanieczyszczen pytowych PM10 o 10 pg/m*® powoduje
kilkuprocentowy wzrost zachorowan na choroby gérnych drog uktadu oddechowego,
w tym astmy. W sktad frakcji pytu PM10 wchodzi frakcja o srednicy ziaren ponizej 2,5
um (pyt zawieszony PM2,5). Wedtug najnowszych raportéw Swiatowej Organizacji
Zdrowia (WHO) frakcja PM2,5 uwazana jest za wywotujaca powazne konsekwencje
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zdrowotne, poniewaz ziarna o tak niewielkich srednicach maja zdolnos¢ tatwego
whnikania do pecherzykow ptucnych, a stad do uktadu krazenia.

Najwieksze zawartosci frakcji PM2,5 w TSP w Polsce wystepuja w przypadku
procesow produkcyjnych (ok. 54%), oraz w sektorze komunalno-bytowym (ok. 35%).
Analizujac udziat frakcji pytu PM2,5 w pyle PM10 warto zwréci¢ uwage, ze jest on
najwiekszy przy transporcie drogowym, gdzie stanowi ok. 90%. Nalezy przy tym
podkresli¢, ze znaczna cze$¢ emisji pytu z transportu drogowego pochodzi z procesow
innych niz spalanie paliw, do ktorych zaliczy¢ mozna np. $cieranie opon i hamulcow
oraz Scieranie nawierzchni drdg i unoszenie.

W ,,Programie Ochrony Powietrza dla strefy podkarpackiej z uwagi na stwierdzone
przekroczenie poziomu dopuszczalnego pytu zawieszonego PM10, poziomu
dopuszczalnego pytu zawieszonego PM2,5 oraz poziomu docelowego benzo(a)pirenu
wraz z Planem Dziatan Krotkoterminowych” zostaty takze przedstawione dziatania
kierunkowe zmierzajace do przywrocenia standardow jakosci powietrza w zakresie
PM10, PM2,5 oraz B(a)P:

Dziatania kierunkowe sa to wszelkie dziatania, ktérych wdrazanie spowoduje
obnizenie emisji pytow zawieszonych PM10 i PM2,5 oraz benzo(a)pirenu w pyle
zawieszonym, bedace przyktadem dobrej praktyki w zagospodarowaniu
przestrzennym, dziatalnosci gospodarczej oraz zyciu codziennym spoteczenstwa,
ktére w miare mozliwosci technicznych i ekonomicznych powinny by¢ wdrazane do
codziennej praktyki.

Ponizej zostaty przedstawione dziatania w zakresie ograniczania emisji liniowej
(komunikacyjnej) - pierwotnej i wtornej:

- catosciowe zintegrowane planowanie rozwoju systemu transportu w miescie,

- zintegrowany system kierowania ruchem ulicznym z uwzglednieniem priorytetu dla
komunikacji zbiorowej,

- kierowanie ruchu tranzytowego z ominieciem miasta lub jego czesci centralnych,
- tworzenie stref z zakazem ruchu samochodow,
- rozwoj systemu transportu publicznego,

- polityka cenowa optat za przejazdy i zsynchronizowanie rozktadow jazdy transportu
zbiorowego zachecajace do korzystania z systemu transportu zbiorowego,

- organizacja systemu bezpiecznych parkingbw na obrzezach miasta tacznie
Z systemem taniego transportu zbiorowego do centrum miasta (system Park &Ride),

- tworzenie systemu sciezek rowerowych,
- tworzenie systemu ptatnego parkowania w centrum miasta,

- wprowadzanie nowych niskoemisyjnych paliw i technologii, szczegélnie w systemie
transport u publicznego i stuzb miejskich,

- intensyfikacja okresowego czyszczenia ulic (szczegolnie w  okresach
bezdeszczowych).
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Redukcja zanieczyszczen transportowych zostata réowniez zapisana w uchwalonym
w dniu 30 wrzesnia 2014 Programie Ograniczenia Niskiej Emisji dla miasta Krosna
i bedzie ona polegac na:

rozbudowie i modernizacji uktadu drogowego w kierunku eliminacji ruchu
tranzytowego z centrum miasta,
tworzeniu paséw zieleni izolacyjnej wzdtuz drég o najwiekszym natezeniu ruchu,

tworzeniu warunkoéw dla rozwoju innych sposobow poruszania sie niz samochdd
osobowy,

redukcji  ilosci  przejazdow  samochodowych  wewnatrz miasta poprzez
uporzadkowanie przestrzenne dziatalnosci gospodarczej na terenie miasta oraz
wprowadzenie organizacji ruchu, w drodze ustalen planu miejscowego.

Aby ograniczy¢ presje, jaka transport drogowy wywiera na srodowisko naturalne i
mieszkancow miasta, konieczne jest réwniez podejmowanie dziatan majacych
pozytywny wptyw na ograniczenie hatasu. Ponizej zostata przedstawiona mapa
akustyczna miasta Krosno

Mapa akustyczna
miasta Krosna

Mapa emisyjna Loyy

5| Przedzialy emisji:

< 35 dB
35-40 dB
40-45 dB

45-50 dB
50-55 dB
55-60 dB
60-65 dB
65-70 dB
70-75 dB
> 75 dB

Legenda:

0% drogi

05 drogi (mapy akustyczne)
——— Ekran akustyczny

[ sudynek mieszkainy
Budnek inny

- Szkofa, szpital

——— Krawgdzie drogi

Skala 1:10000
0 500

250

Zrédto: www.krosno.pl

Na wyzej zamieszczonej mapie widac¢ iz poziom hatasu jest znacznie wiekszy
w okolicach gtownych drog niz w innych rejonach miasta.
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Kluczowe znaczenie ma miedzy innymi proces modernizacji irozbudowy
infrastruktury transportowej (liniowej i punktowej) tak, aby odpowiadata ona
unijnym oraz krajowym standardom oraz wymogom ekologicznym.

Na presje, jaka transport drogowy wywiera na srodowisko naturalne wptyw ma takze
standard taboru. Obecnie przewoznicy prywatni nie sg zobligowani do przestrzegania
jakiegokolwiek standardu w zakresie zwigzanym z ochrong srodowiska naturalnego.

Europejskie standardy emisji spalin (tzw. norma EURO) reguluja dopuszczalne normy
emisji spalin w nowych pojazdach sprzedawanych na terenie Unii Europejskiej.
Standardy te zostaty opracowane w serii Dyrektyw Europejskich, ktére sukcesywnie
zwiekszaty swoja restrykcyjnos¢. Reguluja one emisje szkodliwych substancji, takich
jak:

e tlenek azotu (NOy),
e weglowodor (HC),
e tlenek wegla (CO),
e czastki state.

Obecnie najwyzsza normg jest norma EURO 6, ktora stata sie standardem i kazda
jednostka taboru wyprodukowana po 1 stycznia 2014 roku musi spetniac te norme.

Problem dopuszczalnej emisji spalin na wybranych obszarach, w szczegolnosci
w wyodrebnionych strefach osrodkow miejskich, jest coraz czesciej przedmiotem
regulacji prawnych. Kraje Europy zachodniej aktywnie dziataja na rzecz podnoszenia
minimalnej normy emisji spalin emitowanych przez silniki autobuséw. W tym celu
powstaja miedzy innymi strefy, do ktorych wjecha¢ moga wytacznie pojazdy (w tym
rowniez pojazdy realizujace ustugi publicznego transportu zbiorowego) posiadajace
silniki spetniajace odpowiednio wysoka norme EURO. W przypadku, gdy bedzie
nastepowat wybor operatora s$wiadczacego ustugi przewozowe, uwzglednienie
w standardzie ustugi taboru niskoemisyjnego z silnikami o odpowiednio wysokiej
normie EURO bedzie jednym z wymagan postawionych wybranemu operatorowi (jesli
operator bedzie wybierany w innym trybie niz dotychczas).

Innymi niz zaostrzanie norm w zakresie emisji spalin proekologicznymi rozwigzaniami
majacymi zastosowanie w taborze jest wykorzystywanie udoskonalonych paliw
konwencjonalnych oraz niekonwencjonalnych (np. gazu ziemnego, biopaliw) oraz
zastosowanie napedow elektrycznych czy hybrydowych.

Komisja Europejska w tzw. Biatej Ksiedze wyznaczyta panstwom cztonkowskim cel
wyeliminowania potowy autobusow spalinowych w transporcie miejskim do 2030 roku
i wszystkich autobusow tego typu do 2050 roku.

Dlatego w przysztosci konieczne bedzie jak najszybsze zaprzestanie wykorzystywania
autobuséw spetniajacych najnizsze normy EURO1 i EURO2 oraz wymaganie od
operatorow wprowadzenia do eksploatacji pojazdéw o napedzie innym niz paliwa
konwencjonalne, takie jak dzi$ powszechnie stosowana ropa w silnikach diesla.
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9.4 Uwzglednienie w pozadanym standardzie ustug przewozowych
dostepu oséb niepetnosprawnych oraz os6b o ograniczonej
zdolnosci ruchowej do publicznego transportu zbiorowego

W ostatnich latach w catej Europie postepuje proces starzenia sie populacji, problem
ten dotyczy takze obszaru objetego planem. Udziat osob starszych w ogoéle
spoteczenstwa, jak przedstawiono w p. 2.2 planu, bedzie systematycznie rost.

W przypadku, gdy bedzie nastepowat wybdr operatora $wiadczacego ustugi
przewozowe, uwzglednienie w standardzie taboru potrzeb osob niepetnosprawnych
oraz 0sob o ograniczonej zdolnosci ruchowej bedzie jednym z wymagan postawionych
wybranemu operatorowi. Na dostep powyzszych grup oséb do publicznego transportu
zbiorowego wptyw ma oferowany standard taboru, w szczegoélnosci w zakresie:

e poziomu podtogi, tzn. wybdr taboru niskowejsciowego lub
niskopodtogowego oraz w tzw. ,,przyklek”,

e wyposazenia w ruchoma platforme lub inne rozwigzanie techniczne
utatwiajaca wjazd i wyjazd wozka inwalidzkiego,

e uwzglednienia w taborze dostosowanego miejsca na wodzki inwalidzkie
i wozki dzieciece,

e liczby drzwi iich odpowiedniej szerokosci oraz rozmieszczenia dla
pasazerow,

e wyposazenia w system informacji dzwiekowej pozwalajacy osobom
ociemniatym i niedowidzacym zidentyfikowa¢ numer autobusu i kierunek
jego jazdy w momencie pojawienia si¢ pojazdu na przystanku,

e wyposazenia w system informacji dzwiekowej pozwalajacy osobom
ociemniatym i niedowidzacym zidentyfikowac¢ w czasie podrozy nastepny
przystanek oraz przystanek, na ktorym autobus sie aktualnie znajduje,

e wyposazenia w system informacji wizualnej (statycznej badz dynamicznej)
utatwiajacy podréze osobom niedostyszacym.

W celu zapewnienia mozliwosci obserwowania przez pasazerow (w tym
niedowidzacych) otoczenia pojazdow, nalezy dazy¢ do ograniczenia mozliwosci
umieszczania reklam na szybach pojazdow, a w szczegdlnosci naklejania ich w taki
sposob, by catkowicie przystaniaty lub zakrywaty widocznos¢ otoczenia dla
pasazerow.

Wszystkie wymienione powyzej rozwiazania wptywaja pozytywnie na odbior ustug w
zakresie dostepu o0s6b niepetnosprawnych oraz osob o ograniczonej zdolnosci
ruchowej do publicznego transportu zbiorowego. Ponadto wptywaja pozytywnie na
ocene standardu ustug przez wszystkie grupy pasazerow publicznego transportu
zbiorowego, a w szczegolnosci przez osoby w podesztym wieku. Wraz
z przewidywanymi zmianami demograficznymi, polegajacymi na postepujacym
procesie starzenia sie spoteczenstwa, nalezy spodziewac sie wzrostu liczby podrézy
odbywanych komunikacja zbiorowa przez osoby starsze. Osoby te czesto z racji wieku
i stanu zdrowia nie beda mogty podrézowac samodzielnie komunikacjg indywidualng -
dlatego beda wybiera¢ komunikacje zbiorowa.
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9.5 Uwzglednienie w pozadanym standardzie ustug przewozowych
dostepnosci podréoznych do infrastruktury przystankowej

Dostepnosc infrastruktury przystankowej jest definiowana jako catkowity czas
dotarcia do najblizszego przystanku komunikacyjnego. W warunkach polskich
za strefe oddziatywania przystanku komunikacyjnego uznaje sie¢ obszar o promieniu
500-1 000 m, co w przeliczeniu odpowiada czasowi dojscia rzedu 6 do 12 minut
zaktadajac, iz srednia szybkos¢ poruszania sie pieszego wynosi ok. 5 km/h.

Czas dojscia do przystanku komunikacyjnego zalezy od odlegtosci i struktury
urbanistycznej otoczenia przystanku komunikacyjnego oraz strat czasowych
zwiazanych m.in. z pokonywaniem przez pieszych miejsc kolizji potokéw ruchu
pieszych z potokami ruchu samochodowego lub réznic wysokosci, w tym schoddw,
dlatego na obszarach miast strefa oddziatywania poszczegdlnego przystanku
komunikacyjnego mierzona odlegtoscia jest mniejsza.

W celu zwiekszenia dostepnosci do komunikacji zbiorowej planuje sie rozwazenie
wprowadzenia nowych lokalizacji przystankow komunikacyjnych oraz, w trakcie
remontdéw ciagdw komunikacyjnych, przenoszenie przystankow mozliwie blisko
generatorow ruchu.

Obecnie miasto Krosno przygotowuje sie do realizacji projektu ,,Rozwoj transportu
niskoemisyjnego na obszarze Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno”.
Pozostatymi partnerami projektu sa gminy objete roéwniez niniejszym planem:
Miejsce Piastowe, Chorkowka, Wojaszdwka, Korczyna, Kroscienko Wyzne.

Gtownym celem projektu bedzie zwiekszenie atrakcyjnosci publicznego transportu
zbiorowego, w celu zwiekszenia stopnia jego wykorzystania na obszarze MOF Krosno
oraz ograniczenie w perspektywie dtugoterminowej szkodliwych emisji, ktore
przyczyniaja sie do niskiej jakosci powietrza i pogorszenia stanu sSrodowiska
naturalnego MOF Krosno, poprzez modernizacje publicznego transportu zbiorowego.

Projekt przewiduje zakup autobusow niskoemisyjnych spetniajacych norme Euro 6
oraz autobuséw napedzanych alternatywnymi systemami napedowymi, ktore
przyczynia sie do obnizenia poziomu emisji zanieczyszczen oraz hatasu, a takze
doposazenie pozostatego taboru autobusowego w bramki liczace pasazeréw,
monitoring, zapowiedzi gtosowe itp. Zostanie zakupione dodatkowe oprogramowanie
i dodatkowy serwer do obstugi systemu informacji pasazerskiej. Planowana jest
modernizacja zatok autobusowych, budowa parkingow parké&ride i bike&ride, zakup i
montaz wiat przystankowych, montaz systeméw dynamicznej informacji pasazerskiej
oraz bezobstugowych biletomatow
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Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
10 kwietnia 2012r. w sprawie rozktadéw jazdy (Dz. U. z 2012r., poz. 451) okre$la:

e tresc rozktaddw jazdy,

e tryb zatwierdzania rozktadow jazdy,

e sposob i terminy ogtaszania oraz aktualizacji rozktadow jazdy,

e warunki ponoszenia kosztow zwigzanych z zamieszczaniem informacji
dotyczacych rozktadéw jazdy oraz podawaniem rozktadow jazdy do publicznej
wiadomosci.

Obecny system informacji pasazerskiej stosowany przez MKS Krosno sktada sie z:

e klasycznych (papierowych) rozktadow jazdy na przystankach,

o elektronicznych tablic przystankowych z rozktadem jazdy,

e rozktadu jazdy na stronie internetowej (dostepny przez wybor linii lub
przystanku ze schematu lub mapy),

e rozktadu jazdy na telefony komorkowe.

Ksztatt systemu informacji dla pasazerow, ktory powinien zostaé zapewniony przez
organizatora, zaprezentowano w ponizszej tabeli.

Tabela 29. Planowany sposéb organizowania systemu informacji dla pasazera

Czesc¢ sktadowa . )
Elementy wyposazenia systemu i jego funkcjonalnosci

systemu
Zintegrowana 1) Rozktady jazdy na przystankach.
informacja 2) Informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozow
na przystankach (przynajmniej wyciag Z regulaminu) na wiatach
przystankowych.

3) Zastosowanie jednolitego wzoru rozktadow jazdy
dla operatorow i przewoznikéw komunikacji regionalnej
korzystajacych z przystankow publicznego transportu
zbiorowego.

4) Schematy sieci komunikacyjnej na tablicach
umieszczonych na wiatach.

5) Informacja o mozliwosci kontynuowania podrézy innym
srodkiem transportu.

6) Dynamiczna informacja pasazerska w kluczowych z
punktu widzenia publicznego transportu publicznego
lokalizacjach

Informacja w 1) Zewnetrzne tablice kierunkowe (diodowe,
pojazdach ciektokrystaliczne lub inne).

2) Informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozow.

3) Wewnetrzne tablice prezentujace petnga trase przejazdu.

4) Zapowiadanie wizualne i gtosowe.

Zintegrowana 1) Informacja o rozktadach jazdy.

informacja na 2) Informacja o optatach, ulgach, regulamin przewozow.
stronie internetowej = 3) Wyszukiwarka potaczen.

organizatora 4) Mapy i schematy sieci komunikacyjnej.

dostepna réowniez
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w telefonach
komoérkowych
(smartfonach) oraz
tabletach

Zrédto: Opracowanie wiasne

System informacji dla pasazera w wyzej zaprezentowanym ksztatcie zapewni tatwy
dostep do szczegoétowych informacji niezbednych z punktu widzenia podroznego.
Nalezy réwniez pamietaé, ze elementem utatwiajacym odbiér informacji oraz
identyfikacje elementéw sieci transportowej jest wspolna szata graficzna. Logo
i stosowana kolorystyka powinny byc jednolite zarébwno na stronie internetowej, jak
ina przystankach  (rozktady jazdy, schematy sieci) i w pojazdach.

138

Id: CF65EE91-ADD5-4692-9C8C-B0235366A9B2. Podpisany Strona 1



|
=
|

I I 1 1 Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego
I I Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno

Q 0 139

Id: CF65EE91-ADDS5-4692-9C8C-B0235366A9B2. Podpisany Strona 1




11.1 Informacje wstepne

Kierunki rozwoju transportu publicznego w Krosnie i gminach osciennych sa zgodne
ze strategia zrownowazonego rozwoju, uznanej za zasade ksztattowania polityki
komunikacyjnej. Strategia ta obejmuje realizacje zapisow zawartych miedzy innymi
w takich dokumentach jak: Plan Gospodarki Niskoemisyjnej, Program Ograniczenia
Niskiej Emisji, Strategii Miasta Krosna, czy Strategii Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Krosno.

Determinantami okreslajacymi kierunki rozwoju transportu publicznego w Krosnie
i gminach MOF, ktdére podpisaty z miastem porozumienia oraz innych, z ktérymi
ewentualnie porozumienia zostang podpisane w przysztosci, sa:

o prognozy popytu tego transportu, uwzgledniajagce uwarunkowania
demograficzne, spoteczne i gospodarcze, zrodta ruchu, ochrone srodowiska,
dostep do infrastruktury;

o uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne scharakteryzowane w studium
uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego miasta i gmin ;

. przewidywane kierunki zmian i rozwoju w strukturze funkcjonalno-
przestrzennej miasta i gmin, zwtaszcza opisane w miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego;

o zatozenia rozwoju systemu komunikacyjnego, przedstawione w studium
uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego miasta oraz
w innych dokumentach strategicznych;

o uwarunkowania wynikajace z ochrony srodowiska naturalnego;

zasady dostepu do infrastruktury komunikacyjnej;

o zamierzenia inwestycyjne w najblizszym horyzoncie finansowania.

Zalecane minimum, wynikajace z polityki zréwnowazonego rozwoju, to podjecie
dziatan promujacych utrzymanie obecnego poziomu i rozwdj transportu zbiorowego -
poprzez wprowadzenie przywilejow w ruchu dla komunikacji zbiorowej - miejskiej
oraz rozwazne ograniczenie ruchu pojazdow indywidualnych, zwtaszcza w $cistym
centrum miasta.

W Krosnie i okolicznych gminach bedzie popularyzowana komunikacja zbiorowa oraz
komunikacja rowerowa, jako alternatywa dla komunikacji zbiorowej i komunikacji
indywidualnej - samochodowej.

Komunikacja piesza i rowerowa, to najmniej uciazliwe dla s$rodowiska formy
przemieszczania, ponadto stanowia one uzupetnienie miejskiej komunikacji
zbiorowej.

W latach 2007 - 2013 zostat zrealizowany projekt pod nazwa ,, Rozwoj transportu
publicznego w Krosnie i okolicznych gminach poprzez zakup nowego taboru
autobusowego i wdrozenie biletu elektronicznego w Miejskiej Komunikacji
samochodowej Sp. z 0. 0.” w ramach Osi priorytetowej Il infrastruktura techniczna,
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Podkarpackiego na lata 2007 -
2013. W ramach programu zakupiono 9 sztuk taboru dla komunikacji miejskiej,
wyposazono zakupione i zmodernizowane autobusy w system biletu elektronicznego
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oraz wyposazono dwa przystanki w elektroniczne tablice informacyjne. Dzigki
realizacji wyzej wymienionych inwestycji nastgpita poprawa jakosci swiadczonych
ustug, poprawa powiazan komunikacyjnych, systemu komunikacji publicznej oraz
wzrosta dostepnos¢ publicznej komunikacji zbiorowej organizowanej przez gmine
Krosno dla osob niepetnosprawnych i o ograniczonych zdolnosciach ruchowych.

11.2 Realizacja projektu pn. ,,Rozwéj transportu niskoemisyjnego na
obszarze Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno”

Priorytetem na obszarze MOF Krosno w perspektywie 2014 - 2020 bedzie realizacja
projektu ,Rozwdj transportu niskoemisyjnego na obszarze Miejskiego Obszaru
Funkcjonalnego Krosno” do ktdérej przygotowuje sie gmina Krosno (lider) wraz
z partnerami - gminami:

e Miejsce Piastowe,
e Chorkowka,

e Wojaszowka,

e Korczyna,

e Kroscienko Wyzne.

Najwazniejszym powodem, dla ktorego powinno dojs¢ do realizacji projektu jest
stanowiacy duzy problem stan zanieczyszczenia powietrza (ktéry zostat opisany
w punkcie 9.3) oraz niekorzystne tendencje w zakresie mobilnosci na obszarze MOF
Krosno.

Poprawa dostepnosci transportu publicznego na obszarze MOF Krosno, a wraz z
nig spoéjnosci  sieci jest kluczowym zagadnieniem w odniesieniu do uktadu
osadniczego tego obszaru. Poprzez promowanie i wdrazanie niskoemisyjnego
systemu transportu publicznego zwiekszy sie mobilnos¢ mieszkancow MOF
Krosno, ograniczona zostanie emisja zanieczyszczen z transportu na obszarze
miasta Krosna oraz Gmin Miejsce Piastowe, Chorkowka, Jedlicze, Wojaszowka,
Korczyna i Kroscienko Wyzne. To w rezultacie bedzie miato pozytywny wptyw na
poprawe jakosci Srodowiska naturalnego oraz jakosci zycia mieszkancow.

Liczba pasazerow korzystajacych z transportu publicznego w ramach MOF Krosno w
ostatnich latach systematycznie malata. Dlatego tez niezbedne jest podjecie krokow
zmierzajacych do odwrocenia tej negatywnej sytuacji. Spore zattoczenie ulic na
terenie miasta Krosna zwigzane jest z duza skalg dojazdow do pracy w Krosnie z
terenu gmin osciennych oraz z roznymi ponadlokalnymi funkcjami Krosna jako
osrodka subregionalnego - rdzenia MOF.

Tabor autobusowy znajdujacy sie w posiadaniu MKS Sp. z o.0. Krosno (operatora
publicznego transportu zbiorowego) jest w znacznym stopniu przestarzaty i
wyeksploatowany, a przede wszystkim nie spetnia obecnych norm czystosci spalin.

W celu usprawnienia systemu transportowego MOF Krosno, niezbedne jest
zwiekszenie roli miejskiego i podmiejskiego transportu publicznego. Jego oferta musi
by¢ dostosowana do aktualnych potrzeb i atrakcyjna dla uzytkownikow (gtownie
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mieszkancow, ale takze turystow). W tym celu konieczne jest zapewnienie
dogodnych, efektywnych potaczen pomiedzy gminami MOF Krosno (optymalizacja
sieci i rozktadow jazdy) oraz zapewnienie elektronicznych systemow wspierajacych
zarzadzanie transportem (Intelligent Transport Systems).

Niezbednym dziataniem bedzie zatem zakup nowoczesnego, niskoemisyjnego taboru
w celu spetnienia postulatu zapewnienia bezpieczenstwa i komfortu podrézowania (w
tym udogodnien dla oséb o ograniczonej mobilnosci) oraz w celu minimalizacji
negatywnego wptywu transportu na srodowisko. Wymianie powinna podlega¢ znaczna
czes¢ obecnego taboru MKS Sp. z 0.0. Krosno. Pozostate autobusy z dotychczasowego
taboru powinny zosta¢ wyposazone w urzadzenia ITS.

Dla prawidtowej obstugi pasazeréw zasadne sa inwestycje polegajace na budowie
nowych oraz przebudowie istniejacych przystankow i zatok autobusowych oraz
wymianie wiat przystankowych. W celu zachecenia mieszkancéw MOF Krosno do
korzystania z publicznego transportu zbiorowego nalezy dazy¢ do zwiekszenia
czestotliwosci kursowania autobusow, w szczegolnosci na terenie miasta Krosna.
Montaz systemoéw dynamicznej informacji pasazerskiej oraz bezobstugowych
biletomatow w wybranych lokalizacjach (charakteryzujacych sie najwiekszym
potokiem pasazerow) moze znaczaco zwiekszy¢ liczbe osob korzystajacych z ustug
publicznego przewoznika.

Projekt przewiduje zakup autobusow niskoemisyjnych spetniajacych norme Euro 6
oraz autobuséw napedzanych alternatywnymi systemami napedowymi, ktore
przyczynia sie do obnizenia poziomu emisji zanieczyszczen oraz hatasu, a takze
doposazenie pozostatego taboru autobusowego w bramki liczace pasazerow,
monitoring, zapowiedzi gtosowe itp. Zostanie zakupione dodatkowe oprogramowanie
i dodatkowy serwer do obstugi systemu informacji pasazerskiej. Planowana jest
modernizacja zatok autobusowych, budowa parkingow parké&ride i bike&ride, zakup i
montaz wiat przystankowych, montaz systeméw dynamicznej informacji pasazerskiej
oraz bezobstugowych biletomatow

11.3 Mobilny wieloobszarowy system informacji

Planuje sie wdrozenie spojnego i efektywnego systemu transportowego, opartego na
platformie teleinformatycznej, w sktad ktorego wchodzic¢ beda:

a) system dynamicznej informacji pasazerskiej - system tablic informacyjnych
umieszczonych przede wszystkim w obrebie wybranych przystankow
komunikacyjnych, majacy na celu informowanie pasazeréw o:

» rzeczywistych czasach przyjazdu autobusu, aw szczegblnosci
0 opoznieniach w stosunku do rozktadu jazdy,

= biezacym rozktadzie jazdy autobusu io innych zdarzeniach w ruchu
autobusow,

= pozostatych kwestiach zwigzanych z bezpieczenstwem pasazerow.

System dynamicznej informacji pasazerskiej wymaga zamontowania w pojazdach
realizujacych przewozy na sieci komunikacyjnej stosownych urzadzen oraz
stworzenia specjalnego systemu informatycznego zarzadzajacego catym systemem.
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b) system monitoringu wizyjnego - powszechne staje si¢ montowanie
monitoringu w pojazdach komunikacji miejskiej. Poprzez monitorowanie
wnetrza pojazdu wzrasta bezpieczenstwo podréznych, a takze komfort
podrozy, poniewaz autobusy wyposazone w takie systemy rzadziej niz
pozostate sa niszczone przez wandali. Dzieki temu, Zze monitoring moze byc
czynny 24 h, pojazd komunikacji miejskiej jest chroniony cata dobe. Podczas
pory wieczornej w kamerach automatycznie uruchamia sie system
podczerwieni, awszystko to odbywa sie przy niskim poborze pradu.
Nowoczesne dyski twarde systemow monitoringu pozwalaja na ciagte
nagrywanie i archiwizowanie obrazu przez 7 dni w tygodniu. Zasadnym jest
réwniez wdrozenie systemu monitoringu wizyjnego w wybranych lokalizacjach
w obrebie przystankdéw w celu zwiekszenia bezpieczenstwa podréznych.

c) system monitorowania potoku pasazerskiego - system pozwalajacy na
okreslenie potokow pasazerskich na danych liniach - odcinkach tras, przez co
mozliwe jest lepsze dopasowanie rozktadu jazdy do faktycznych potrzeb
mieszkancow.

d) bezobstugowy system sprzedazy biletow.

e) inteligentne starowanie sygnalizacja swietlna,

f) ustawienie w wybranych punktach interaktywnych tablic informacyjnych np.
info o wolnych miejscach parkingowych,

g) dynamiczne punkty wazenia samochodow umieszczone na trasach
wlotowych lub przy newralgicznych skrzyzowaniach,
aktywny portal informacyjny (info o potaczenia zintegrowane przewoznikow,
linie komunikacyjnych, wolne miejsca parkingowe itp.

11.4 Modernizacja i zakup nowego taboru

Dzieki zakupowi nowoczesnego, niskoemisyjnego taboru autobusowego, mozliwy
bedzie do uzyskania planowany efekt ekologiczny polegajacy miedzy innymi na
ograniczeniu emisji do Srodowiska szkodliwych zanieczyszczen, takich jak tlenek
azotu, tlenek wegla, weglowodory i czastki state. Zakupione nowe autobusy beda
spetnia¢ najwyzsza obecnie norme czystosci spalin - EURO 6.

Planowane do zakupu niskoemisyjne autobusy powinny by¢ rowniez przyjazne
zarowno dla srodowiska naturalnego, jak i mieszkancow obszaru funkcjonalnego
(w ramach realizacji projektu ,,Rozwoj transportu niskoemisyjnego na obszarze
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno” planuje sie zakupi¢ 21 autobusow, z
ktorych czes¢ posiadac bedzie alternatywne zrodta zasilania).

Planowany jest takze zakup i wyposazenie taboru autobusowego, bedacego
w posiadaniu  MKS Sp. z o.0. w Krosnie, w infrastrukture taka, jak np. system
zapowiedzi gtosowych i wizualnych, system monitoringu oraz bramki liczace
pasazerow (w ramach realizacji projektu ,,Rozwdj transportu niskoemisyjnego na
obszarze Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno” planuje sie modernizacje
23 szt.).
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11.5 Plan wymiany taboru

MKS dysponuje 44 autobusami, wsrod ktorych wyrdzni¢ mozna 36 pojazdow typu midi
(autobusy o dtugosci od 8 do 10 metrow) oraz 8 pojazdow typu mini (minibusy o
dtugosci od 6 do 8 metrow). Podstawowymi pojazdami obstugujacymi komunikacje
miejska w Krosnie sa autobusy typu Autosan H9 (13 sztuk) oraz Autosan Sancity
MLO9LE (13 sztuk). Poza nimi mozna wyrozni¢ mozna Autosany H7 (3 sztuki) i A10 (6
sztuk), MAN Goppel NM222 i NM223 (3 sztuki), Renault Rohill (3 sztuki) orazMercedes
Sprinter (2 sztuki).

Ponad potowa pojazdow nie posiada niskiej podtogi, co utrudnia przemieszczanie sie
0s6b o ograniczonej mobilnosci (osob niepetnosprawnych, starszych, dzieci).

Srednia wieku pojazdéw posiadanych przez MKS wynosi 13,4 lat. Pojazdy w wieku 10-
19 lat stanowia 34% catkowitej liczby pojazdow. Az 29% posiadanego taboru stanowig
pojazdy w wieku co najmniej 20 lat, ktére nie spetniaja juz obowiazujacych norm
emisji spalin.

Ze wzgledu na stosunkowo wysokie zattoczenie pojazdéw (10% kursow w dzien
roboczy jest nadmiernie zattoczonych), niski poziom komfortu (brak niskiej podtogi,
wysoki stopien zuzycia pojazdow, hatas, brak klimatyzacji), a takze w celu
zmniejszenia emisji spalin nalezy przeprowadzi¢ gruntowana wymiane pojazdow
komunikacji miejskiej. Wymiana powinna uwzgledniac¢ zapotrzebowanie mieszkancow
na komfortowy i ekologiczny transport zbiorowy - 11% ankietowanych mieszkancow
Krosna i 10% ankietowanych mieszkancow okolicznych gmin wyraza zdanie, ze nalezy
zakupi¢ nowe pojazdy, natomiast odpowiednio 11% i 9% ankietowanych oczekuje
wiekszej liczby pojazdow z klimatyzacija.

Nowe pojazdy zastepujace autobusy 9 i 10 metrowe powinny mie¢ co najmniej 10
metréow dtugosci, posiada¢ czesciowo lub w petni niska podtoge, klimatyzacje oraz
kompleksowy system informacji pasazerskiej (z elektronicznymi wyswietlaczami
zewnetrznymi, elektronicznymi tablicami wewnetrznymi, systemem zapowiedzi
przystankow etc.). Z wynikow badan marketingowych wynika, ze autobusy powinny
miesci¢ co najmniej 80 pasazerow, w tym ok. minimum 25 na miejscach siedzacych.
Minibusy powinny by¢ zastepowane autobusami o dtugosci co najmniej 8 metrow, o
pojemnosci minimum 45 miejsc (w tym 15 miejsc siedzacych).

Celem programu modernizacji parku taborowego MKS powinno by¢ wyeliminowanie z
eksploatacji autobusow nieprzystosowanych do przewozu osob o ograniczonej
sprawnosci ruchowej oraz wszystkich pojazdow, ktorych wiek przekracza 15 lat.

Wymiane zaleca sie podzieli¢ na etapy. W etapie 1 nalezy zastapi¢ wszystkie pojazdy
starsze niz 20 lat. W dalszej kolejnosci powinny by¢ wymieniane pozostate pojazdy
wysokopodtogowe czy niespetniajace obowiazujacych norm spalin. Zaktada sie, ze
wiek autobusu w momencie wycofania z eksploatacji nie powinien przekracza¢ 15
lat. Dla uzyskania wysokiej jakosci swiadczonych ustug w krosnienskiej komunikacji
miejskiej, do 2021 r. powinno zosta¢ wymienionych tacznie 29 autobusoéw. Program
przewiduje nabycie 6 fabrycznie nowych autobuséw o dtugosci ok. 8 metrow i 23
autobusdéw o dtugosci co najmniej 10 metrdow:
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w 2017 r. - 13 sztuk o dtugosci co najmniej 10 m (wycofanie wszystkich
autobuséw typu Autosan H9-35),
— w 2018 r. - 6 sztuk (w tym 2 sztuki o dtugosci ok. 8 metrow i 4 sztuki o
dtugosci co najmniej 10 m),
— w2019 r. - 3 sztuki o dtugosci co najmniej 10 m,
— w 2020 r. - 4 sztuki (w tym 1pojazd o dtugosci ok. 8 metréw i 3 pojazdy o
dtugosci co najmniej 10 m),
— w2021 r. - 3 sztuki (w tym 2 sztuki o dtugosci ok. 8 metrow i 1 autobus o
dtugosci co najmniej 10 m).
Tym samym, wycofanie ostatnich autobuséw wysokopodtogowych nastapi w 2021 r.
Srednia wieku taboru w 2017 r. spadnie dwukrotnie do poziomu ponad 6 lat,
natomiast poczawszy od 2018 r. bedzie ona ksztattowac sie na poziomie ponad 5 lat.
Wysoka srednia wieku obecnie posiadanych autobusow odbija sie na niskim wskazniku
wykorzystania taboru, na poziomie 71% w dzien roboczy szkolny. W miastach o
podobnej wielkosci, w ktorych w ostatnich latach przeprowadzono wymiane co
najmniej potowy autobuséw, wskaznik ten ksztattuje sie na poziomie co najmniej
80%.

Utrzymanie aktualnej liczby posiadanych 44 autobuséw po realizacji niniejszego
programu powinno spowodowac wyzsza gotowos¢ techniczna pojazdow i w
konsekwencji umozliwi¢ zwiekszenie liczby autobusow w ruchu. Przy osiagnieciu
poziomu 80% wykorzystania taboru, operator bedzie w stanie ekspediowa¢ 35
autobuséw w godzinach szczytu (wzrost o 4 sztuki). Zatem w kontekscie planow
wtaczenia Gminy Wojaszowka do sieci komunikacji miejskiej w Krosnie,
wymagajacych zwiekszenia liczby pojazdéw w ruchu o 3 sztuki, operator nie bedzie
zmuszony do podwyzszenia liczby posiadanych autobusow, jesli zostang
przeprowadzone proponowane inwestycje.

Tabela 30. Etapy wymiany autobuséw MKS

Charakterystyka pojazdow Charakterystyka pojazdow Parametry po
Zakres przeznaczonych do wycofania nowych wymianie taboru
Etap | Rok inwestycji
P - liczba Dtugos¢ | Miejsca | Miejsca |Srednia | % taboru
Nr Lata . . . . .
sztuk Model taboro rodukcii min | ogétem | siedzace | wieku | z niska
Wy P ] [m] min min taboru | podtoga
167, 171,
173, 176,
181, 183, 1987-
1 12017 13 Autosan H9 | 194, 196, 1996 10 75 25 6,45 66%
198, 199,
200, 201,
202
2 Autosan H7 | 206, 207 2003 8 45 15
1 Autosan A10 204 1998
2 |2018 1997- 5,41 77%
2 Man NM222 | 216, 218 10 75 25
1998
1 Man NM223 217 1999
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Charakterystyka pojazdow Charakterystyka pojazdow Parametry po
Zakres przeznaczonych do wycofania nowych wymianie taboru
Etap | Rok inwestycji
P - liczba Dtugos¢ | Miejsca | Miejsca | Srednia | % taboru
Nr Lata X ) . . .
sztuk Model ..| min | ogétem |siedzace | wieku | z niska
taborowy | produkcji - .
[m] min min taboru | podtoga
3 [2019 3 Autosan A10 2082’ 13)09’ 2004 10 75 25 5,45 84%
3 Autosan A10 211, 212, 2005 10 75 25
4 [2020 213 5,09 93%
1 Renault Rohill 229 2005 8 45 15
1 Autosan H7 214 2006
5 12021 ) 2006- 8 45 15 5,09 100%
2 Renault Rohill | 230, 233 2007
SUMA 29

11.6 Mobilny, wieloobszarowy system informacji pasazerskiej

W ramach realizacji mobilnego systemu informacji pasazerskiej przewidziany jest
zakup oprogramowania i sprzetu teleinformatycznego do obstugi systemu informacji
pasazerskiej w trybie online oraz do uruchomienia eboku (system powiadomien SMS-
owych) i umozliwienia dokonywania dotadowan KKM przez Internet.

11.7 Rozwiazania z zakresu inzynierii ruchu

Miasto Krosno w ramach rozwijania sieci rowerowej w przysztosci rozwazy budowe
gtownie na ulicach jednokierunkowych tzw. kontrapsadw - wydzielonych paséw
jezdni przeznaczonych tylko dla ruchu rowerowego. Zwiekszenie ruchu rowerowego
kosztem komunikacji indywidualnej - samochodowej pozwoli na ograniczenie emisji
zanieczyszczen do srodowiska.

W celu poprawy efektywnosci miejskiego transportu publicznego przewiduje sie m.in.
inwestycje w budowe/ przebudowe odcinkéow drog niezbednych dla realizacji
potaczen autobusowych, budowe parkingdw typu parké&ride i bike&ride, inwestycje w
infrastrukture przystankowa (budowa/ przebudowa wiat i zatok autobusowych).

Dzieki realizacji wyzej wymienionych inwestycji zwiekszy sie jakos¢ oferowanych
ustug oraz dostepnos¢ pasazerow do komunikacji zbiorowej. Inwestycje zostaty
rowniez przewidziane do realizacji w ramach projektu ,Rozwdj transportu
niskoemisyjnego na obszarze Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno”.
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11.8 Strefa Tempo 30

Wiele miast dazy do uspokojenia ruchu kotowego poprzez wprowadzenie stref
ograniczonej szybkosci. Poza wprowadzeniem nowych oznaczen na drogach
modernizuje sie uktady drogowe tak, aby zmniejszy¢ ich przepustowos¢ lub zmusié
kierujacych do zmniejszenia szybkosci przemieszczania sie.

11.9 Rozwiagzania z zakresu integracji roznych srodkow transportu

Systemy B+R, K+R, P+R

Systemy Bike&Ride, Kiss&Ride oraz Park&Ride integruja miedzy soba rézne srodki
transportu: transport rowerowy, samochodowy i zbiorowy.

W systemie B+R (Bike&Ride - zaparkuj rower ijedz) taczy sie parking rowerowy
z przystankiem komunikacyjnym.

System K+R (Kiss&Ride - pocatuj ijedz) polega na wysadzeniu na/odebraniu
z przystanku komunikacyjnego pasazera przez kierowce samochodu.

W systemie P+R (Park&Ride - parkuj i jedz) podrozny zostawia samochdd na parkingu
zlokalizowanym najczesciej na obrzezu miasta lub strefy centralnej miasta przy
przystanku komunikacyjnym i kontynuuje podréz srodkami transportu zbiorowego.

W wyniku realizacji projektu pn. , Rozwdj transportu niskoemisyjnego na obszarze
Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno” planowana jest do wykonania
infrastruktura stuzaca integracji roznych systeméw transportu. Planowane do
wykonania parkingi, zlokalizowane w bezposrednim sasiedztwie kluczowych
przystankow maja umozliwi¢ szerszy dostep do publicznego transportu zbiorowego
oraz zacheci¢ do zamiany indywidualnych s$rodkéw transportowych na rzecz
transportu zbiorowego.

11.10 Promocja ustug transportu miejskiego

Istotnym kierunkiem rozwoju oprocz wyzej wymienionych kierunkéw jest promocja
ustug transportu miejskiego. Miasto Krosno za posrednictwem MKS Krosno swiadczy
ustugi w postaci przewozu oséb. Promocja, obok ceny ustugi i jej rozpowszechnienia,
jest jednym z gtownych elementéw ksztattujacych popyt. Podstawowym celem
promocji jest pozyskanie konsumentow. Promocja jest pozacenowa formag
konkurencyjnosci, powinna zwieksza¢ wiedze o przedsiebiorstwie oraz o ofercie,
ktorag posiada. Miasto Krosno planuje promowac transport zbiorowy poprzez
informowanie, przekonywanie i wptywanie na decyzje dotyczace wyboru rodzaju
srodka transportu za pomoca nastepujacych narzedzi:

e reklamy w lokalnych srodkach masowego przekazu, stronach internetowych,

e wspieraniu akcji spotecznych promujacych transport zbiorowy, spotkania
Z mieszkancami,

e organizowaniu specjalnych ustug dla wybranych grup spotecznych, jak
np. linie specjalne dla kibicow na wydarzenia sportowe, koncerty itp.
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Dziatania promocyjne publicznego transportu i zmiany w transporcie publicznym
powinny byc¢ realizowane jednoczes$nie i w Scistej korelacji ze soba.

11.11 Programy edukacyjne dla dzieci i mtodziezy jako forma
promocji ustug transportu miejskiego

Oproécz dziatan promujacych komunikacje zbiorowa wsrod dorostych mieszkancow,
miasto Krosno rozwazy mozliwosc realizacji programéw edukacyjnych wsrod dzieci
i mtodziezy. Grupa docelowa objeta programem edukacyjnym powinny zostac¢ dzieci
i mtodziez w wieku 7- 18 lat, do ktérych kierowane beda bezposrednie dziatania
edukacyjne. Programy powinny mie¢ charakter cykliczny, zczynnym udziatem
ekspertow, politykow, urzednikow oraz mtodziezy. Programy moga byc realizowane
w formie:

e spotkan,

e seminariow,

e wyktadow,

e dyskusji,

e zadan do wykonania,

o wycieczek edukacyjnych,
e konkurséw z nagrodami.

Programy edukacyjne kieruje sie bezposrednio do dzieci i mtodziezy, ale posrednio
takze do ich rodzin, przyjaciot i znajomych.

11.12 Integracja srodkéw publicznego transportu zbiorowego

Petnowymiarowa integracja ustug przewozowych dostepnych na obszarze objetym
niniejszym planem transportowym miasta Krosna jest jednym z kierunkéow rozwoju,
do ktérego planuje sie dazyc. Dostepna oferta przewozowa cechuje sie dezintegracja
realizowanych ustug komunikacji miejskiej z komunikacja powiatowa oraz
dalekobiezna. Integracja ustug transportu zbiorowego jest procesem ciagtym,
wieloaspektowym i dtugofalowym. Dlatego planuje sie stopniowo podejmowac dalsze
dziatania zmierzajace do integracji tego typu ustug. Perspektywicznie dziatania te
beda dazyc do osiagniecia nastepujacych standardow:

e funkcjonowania zintegrowanych weztow przesiadkowych w miejscach
naturalnej integracji roznych srodkow transportu, takich jak przystanki
i dworce autobusowe oraz kolejowe; integracja w weztach przesiadkowych,
poza aspektem integracji przestrzennej podsystemow transportu, docelowo
bedzie dotyczy¢ takze integracji rozktadow jazdy oraz integracji informacji
pasazerskiej.

Integracja ustug transportu zbiorowego na obszarze objetym niniejszym
opracowaniem moze zostaC osiggnieta wytacznie dzieki szerokiej i zgodnej
wspotpracy wszystkich jednostek zainteresowanych.
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11.13 Analiza mobilnosci miejskiej

Gtownym celem dziatan w zakresie mobilnosci jest zwiekszenie dostepnosci obszaréw
miejskich oraz zapewnienie wysokiej jakosci przemieszczania sie zgodnymi z
zasadami zrownowazonego rozwoju, ktére obejmuje:

— dojazd do Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno,

— przejazd przez ten obszar, jak rowniez

— przemieszczanie sie w jego obrebie.

Nalezy zauwazy¢, ze wsrod taboru wykorzystywanego przez operatora publicznego
transportu zbiorowego (szczegdétowa charakterystyka omoéwiona w rozdziale 3.4),
zaden z autobusdw nie spetnia najwyzszej normy emisji spalin EURO VI, jedynie 34 %
spetnia norme czystosci spalin - EURO V, a az 30 % nie spetnia zadnych norm czystosci
spalin. Ponadto ponad potowa pojazdow nie jest przystosowana do przewozu o0sob
niepetnosprawnych i z ograniczong sprawnoscig ruchowa, a sredni wiek pojazdow
przekracza 13 lat, prawie 30 % stanowia pojazdy, ktorych wiek przekroczyt 20 lat.
Poza tym stan techniczny autobuséow w najblizszym czasie moze uniemozliwic
realizacje ustug komunikacji miejskiej.

Przetozytoby sie to na spadek mobilnosci mieszkancow Gminy Miasto Krosno oraz

mieszkancow gmin, ktére podpisaty z Krosnem porozumienia w zakresie organizacji
transportu zbiorowego.

Miatoby to negatywny wptyw nie tylko na sfere zawodowa i edukacyjna (dojazdy do
pracy i szkot) lecz rowniez ograniczytoby mozliwosci korzystania ze sfery kulturalnej,
spotecznej i zdrowotnej.

Mniejsza mobilnos¢ miataby wptyw réwniez negatywny na sfere handlowa i
gospodarcza. Nalezy zauwazyc, ze obecny tabor jest nie tylko wyeksploatowany
technicznie lecz takze przestarzaty pod katem wymogow ekologicznych.

Z powyzszego punktu widzenia optymalnym rozwigzaniem bytby zakup 21 szt. nowych
autobusow niskoemisyjnych i bezemisyjnych, z podziatem na 10 szt. autobusow
spetniajacych norme EURO VI i 11 szt. autobuséw hybrydowych.

Zapewnitoby to mieszkancom Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Krosno
dtugookresowy dostep do nowoczesnego, bezpiecznego i ekologicznego taboru.

Wzmocnienie systemu publicznego transportu zbiorowego ma zacheci¢ mieszkancéw do
pozostawienia samochodu w domu i dojazdu do pracy, czy do szkét srodkami transportu
publicznego. Bardzo wainym elementem jest dalsze rozszerzanie sieci potgczen na
miejscowosci okolicznych gmin. Nie mniej powiekszanie sieci wymaga sprawnego,
ekologicznego taboru. Ponadto optymalizacja przebiegu linii ma sie przyczyni¢ do jak
najbardziej efektywnego wykorzystania posiadanych srodkéw transportu poprzez
wprowadzenie optymalnego rozktadu jazdy i skrécenia czasu przejazdu do gtédwnych
generatoréw ruchu. Réwnie waznym wyzwaniem jest wyréwnanie standardow podrézy w
komunikacji miejskiej i podmiejskiej.
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12.1 Monitorowanie rezultatéw realizacji celow rozwoju transportu
publicznego

Monitorowanie rezultatow w zakresie stopnia realizacji celow postawionych przed
transportem  publicznym to proces zbierania  obiektywnych  dowodéw
potwierdzajacych zgodnosc¢ realizacji planu z postawionymi celami. W przypadku
transportu publicznego mierniki stopnia realizacji celow podzieli¢ mozna na:

e mierniki spoteczne,
e mierniki statystyczne,
e mierniki finansowe.

Do miernikow spotecznych zaliczy¢ nalezy przede wszystkim kontrole
szerokorozumianej  opinii  publicznej ireagowanie na zmieniajace @ sie
zapotrzebowanie mieszkancow obszaru miasta Krosno i gmin osciennych, z ktorymi
zawarte zostaty stosowne porozumienia miedzygminne. Poznanie opinii mozna
realizowac poprzez np.:

e przeprowadzanie ankiet oraz badan marketingowych majacych na celu
kontrolowanie zmian nastrojow - poznanie subiektywnej oceny standardu
i poziomu jakosci swiadczonych ustug,

e udostepnienie pasazerom platformy utatwiajacej zgtaszanie uwag.

W okresie planowania przyjmuje sie okresowe przeprowadzanie badan ankietowych
oraz marketingowych, oraz udostepnienie pasazerom platformy przeznaczonej do
zgtaszania uwag i opinii.

W sferze statystycznej zestawia sie dane zbierane przed, w trakcie i po realizacji
celéw, w szczegoblnosci dotyczace:

liczby przewozonych pasazeréw,

wspotczynnikow gestosci sieci transportowej, na ktérej wykonywane sa
zadania z zakresu transportu publicznego,

liczby wykonanych wozokilometrow,

szybkosci komunikacyjnej na sieci transportowej.

Mierniki ekonomiczne pozwalaja na kontrolowanie kosztow transportu publicznego
i obejmuja obszary zwiazane z:

e kosztem wozokilometra,

e kosztem pasazerokilometra,

e przychodami ze sprzedazy biletéw,

e stopniem pokrywania deficytu przez jednostki samorzadu terytorialnego.
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12.2 Weryfikacja i aktualizacja planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego

Artykut 11 ust. 2 Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym stanowi, ze plan
transportowy powinien byc¢, w zaleznosci od uzasadnionych potrzeb, poddawany
okresowej weryfikacji, a nastepnie aktualizacji. Obecnie nie sposob przewidziec¢ ani
wymieni¢ wszystkich czynnikdw, ktore moga wptyna¢ na podjecie decyzji
o aktualizacji planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
przez miasto Krosno.

Z uwagi na wytyczne teoretyczne i praktyczne dla planowania transportu przyjmuje
sie, iz rokrocznie dokonywana bedzie weryfikacja zapisow zawartych w niniejszym
opracowaniu i na podstawie wynikow tej weryfikacji podejmowana bedzie decyzja
o ewentualnej koniecznosci aktualizacji dokumentu. Nalezy mie¢ na wzgledzie fakt,
iz kazdorazowa aktualizacja planu transportowego wymaga, zgodnie z przepisami,
podjecia stosownej uchwaty zmieniajacej przez Rade Miasta Krosna
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